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ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ 
ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 
ПОСЕЛКА ГОРОДСКОГО ТИПА БЕЗЕНЧУК

	Наименование 
программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры п.г.т. Безенчук (далее – Программа)

	Основание 
для разработки 
программы
	· Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

· Федеральный закон от 29.12.2014 №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

· Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

· Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

· Постановление Правительства РФ от 12.04.2012 № 289 «О федеральной государственной информационной системе территориального планирования»;

· Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 

· Распоряжение Правительства РФ от 19.03.2013 №384-р «Об утверждении схемы территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения»;

· Приказ Минрегиона России от 02.04.2013 № 127 «Об утверждении требований к структуре и форматам информации, составляющей информационный ресурс федеральной государственной информационной системы территориального планирования»;

· Приказ Минрегиона РФ от 30.01.2012 № 19 «Об утверждении требований к описанию и отображению в документах территориального планирования объектов федерального значения, объектов регионального значения, объектов местного значения»;

· «СП 42.13330.2011. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*» (утв. Приказом Минрегиона России от 28.12.2010 № 820). 

· Закон Самарской области от 12.07.2006 №90-ГД «О градостроительной деятельности на территории Самарской области»;

· Региональные нормативы градостроительного проектирования Самарской области, утверждённые приказом Министерства строительства Самарской области от 24.12.2014 №526-п;

· Генеральный план п.г.т. Безенчук;

· утвержденные муниципальные программы администрации п.г.т. Безенчук; 

· иные нормативные правовые акты, нормативные технические документы, устанавливающие обязательные требования к разработке. 

	Наименование заказчика
	Администрация городского поселения Безенчук муниципального района Безенчукский Самарской области

	Наименование 
разработчика
	Общество с ограниченной ответственностью «Научно-произ​водственный центр «Интеллектуальные транспортные системы», 443086, г. Самара, ул. Лукачева, д. 42

	Цели и задачи программы
	Программа разрабатывается в целях обеспечения:

· безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности), на территории п.г.т. Безенчук;

· доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования п.г.т. Безенчук;

· развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью п.г.т. Безенчук;

· условий для управления транспортным спросом;

· поддержания, сохранения, приведения дорожной сети в нормативном состоянии;

· устранение перегрузки дорожной сети п.г.т. Безенчук;

· создания приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

· создания приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· условий для пешеходного и велосипедного продвижения населения;

· повышение уровня удовлетворенности жителей и сохранения жизни и здоровья жителей, в том числе детей;

· эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели 
(индикаторы) 
развития 
транспортной 
инфраструктуры
	· Рост доли протяженности автомобильных дорог, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, %.

· Снижение числа мест концентрации ДТП на автомобильных дорогах, % (на 37%) 
· Рост доли граждан, удовлетворенных состоянием автомобильных дорог, % (на 40%).

· Снижение доли протяженности автомобильных дорог, функционирующих в режиме перегрузки в «час-пик», % (на 10%).

	Укрупненное описание запланированных 
мероприятий 
(инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
 (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	· Разработка проектно-сметной документации.

· Строительство, реконструкция, модернизация улично-дорожной сети и объектов транспортной инфраструктуры.

· Мероприятия по содержанию, ремонту, капитальному ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них.

· Мероприятия по научно-техническому сопровождению Программы.

	Срок и этапы 
реализации 
программы
	2018–2030 г.г.

Программа реализуется в один этап.

	Объемы и 
источники 
финансирования программы
	Общий объем финансирования программы составляет 180 млн. руб., в том числе:

· средства федерального бюджета 0 млн. рублей; 

· средства областного бюджета 100 млн. руб.; 

· средства местного бюджета 80 млн. руб.; 

· средства внебюджетных источников 0 млн. руб.

Источники финансирования, предусмотренные в плановом периоде 2018-2030 годов, будут уточнены при формировании проектов бюджета.
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ПРОГРАММА КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ, СХЕМА ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ; ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА; УЛИЧНО-ДОРОЖНАЯ СЕТЬ; НАТУРНОЕ ОБСЛЕДОВАНИЕ; АВАРИЙНОСТЬ; ПАССАЖИРСКИЕ МАРШРУТЫ; ИНТЕНСИВНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ ТРАНСПОРТА; ТРАНСПОРТНАЯ МОДЕЛЬ; МОДЕЛИРОВАНИЕ КЛЮЧЕВЫХ УЗЛОВ; ЭЛЕКТРОННАЯ КАРТА; ИНТЕЛЛЕКТУАЛЬНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ ГЕОИНФОРМАЦИОННАЯ СИСТЕМА ITSGIS. 
Объект исследования – транспортная инфраструктура п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области. 
Цель работы – разработка Программы мероприятий, направленных на увеличение пропускной способности улично-дорожной сети п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области, повышение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, обеспечения доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования, развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью, предупреждения заторовых ситуаций с учетом изменения транспортных потребностей муниципального района, снижения аварийности, поддержания, сохранения, приведения дорожной сети в нормативном состоянии, снижения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, повышение уровня удовлетворенности жителей и сохранения жизни и здоровья жителей, в том числе детей, эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 
ОПРЕДЕЛЕНИЯ 
Автомобильная дорога – объект транспортной инфраструктуры, предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и расположенные на них или под ними конструктивные элементы (дорожное полотно, дорожное покрытие и подобные элементы) и дорожные сооружения, являющиеся ее технологической частью, – защитные дорожные сооружения, искусственные дорожные сооружения, производственные объекты, элементы обустройства автомобильных дорог. 
Дорожная разметка – линии, надписи и другие обозначения на проезжей части, бордюрах, дорожных сооружениях и элементах обустройства дорог, информирующие участников дорожного движения об условиях и режимах движения на участке дороги. 
Дорожно-транспортное происшествие – событие, возникшее в процессе движения по дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб. 
Дорожный знак – устройство в виде панели определенной формы с обозначениями и/или надписями, информирующими участников дорожного движения о дорожных условиях и режимах движения, расположении населенных пунктов и других объектов. 
Защитные дорожные сооружения – сооружения, к которым относятся: 

· элементы озеленения, имеющие защитное значение; 

· заборы; 

· устройства, предназначенные для защиты автомобильных дорог от снежных лавин; 

· шумозащитные и ветрозащитные устройства; 

· подобные сооружения;

Интенсивность транспортного потока (интенсивность движения) – число транспортных средств, проезжающих через сечение дороги за единицу времени. В качестве расчетного периода времени для определения интенсивности движения принимают год, месяц, сутки, час и более короткие промежутки времени (минуты, секунды) в зависимости от поставленной задачи наблюдения и средств измерения.

Искусственные дорожные сооружения – сооружения, предназначенные для движения транспортных средств, пешеходов и прогона животных в местах пересечения автомобильных дорог иными автомобильными дорогами, водотоками, оврагами, в местах, которые являются препятствиями для такого движения, прогона (зимники, мосты, переправы по льду, путепроводы, трубопроводы, тоннели, эстакады, подобные сооружения)

Капитальный ремонт автомобильной дороги – комплекс работ по замене и (или) восстановлению конструктивных элементов автомобильной дороги, дорожных сооружений и (или) их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильной дороги и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности автомобильной дороги и не изменяются границы полосы отвода автомобильной дороги.

Организация дорожного движения – комплекс организационно-правовых, организационно-технических мероприятий и распорядительных действий по управлению движением на дорогах. 

Пользователи автомобильных дорог – физические и юридические лица, использующие автомобильные дороги в качестве участников дорожного движения.

Проезжая часть – основной элемент дороги, предназначенный для непосредственного движения транспортных средств. 

Производственные объекты – сооружения, используемые при капитальном ремонте, ремонте, содержании автомобильных дорог.

Реконструкция автомобильной дороги – комплекс работ, при выполнении которых осуществляется изменение параметров автомобильной дороги, её участков, ведущее к изменению класса и (или) категории автомобильной дороги либо влекущее за собой изменение границы полосы отвода автомобильной дороги.

Ремонт автомобильной дороги – комплекс работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильной дороги, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности автомобильной дороги.

Светофор – устройство, предназначенное для поочередного пропуска участников движения через определенный участок улично-дорожной сети. 

Светофорный объект – перекресток, оборудованный светофорами. 

Содержание автомобильной дороги – комплекс работ по поддержанию надлежащего технического состояния автомобильной дороги, оценке её технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения.

Такт регулирования – период действия определенной комбинации светофорных сигналов. 

Технические средства организации дорожного движения – дорожные знаки, разметка, светофоры, дорожные ограждения, направляющие устройства, искусственные неровности, предназначенные для информирования водителей об условиях движения по автомобильной дороге. 

Транспортный поток – совокупность транспортных единиц, совершающих упорядоченное движение в сечении выбранного перегона. 

Улично-дорожная сеть – совокупность участков улиц и дорог, объединенных по административному или географическому признаку. 

Управление – воздействие на тот или иной объект с целью улучшения его функционирования. 

Фаза регулирования – совокупность основного и следующего за ним промежуточного такта. 

Цикл регулирования – периодически повторяющаяся совокупность всех фаз. 

Электронная карта города – цифровая картографическая модель, визуализирующая на экране компьютера средства отображения информации в специальной системе условных знаков, содержание которой соответствует содержанию карты определенного вида и масштаб.

Элементы обустройства автомобильных дорог – элементы, к которым относятся дорожные знаки, дорожные ограждения, светофоры и другие устройства для регулирования дорожного движения, места отдыха, остановочные пункты, объекты, предназначенные для освещения автомобильных дорог, пешеходные дорожки, пункты весового и габаритного контроля транспортных средств, пункты взимания платы, стоянки (парковки) транспортных средств, сооружения, предназначенные для охраны автомобильных дорог и искусственных дорожных сооружений, тротуары, другие предназначенные для обеспечения дорожного движения, в том числе его безопасности, сооружения, за исключением объектов дорожного сервиса.

ИТСГИС (ITSGIS) – интеллектуальная транспортная геоинформационная система, отображающая цифровую картографическую модель с объектами транспортной инфраструктуры.

ОБОЗНАЧЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ 
а/д 
–
автомобильная дорога 

БДД 
– 
безопасность дорожного движения 

ДТП 
– 
дорожно-транспортное происшествие 

ж/д 
–
железная дорога 

ИДН
–
искусственные дорожные неровности

КСОДД 
–
комплексная схема организации дорожного движения 

ООТ 
– 
остановка общественного транспорта 

ОДД 
– 
организация дорожного движения 

ПДД 
– 
правила дорожного движения 

ПОДД
–
проект организации дорожного движения

РФ 
– 
Российская Федерация 

СУБД
–
система управления базой данных

ТП 
– 
транспортный поток 

ТС 
– 
транспортное средство 

УДС
– 
улично-дорожная сеть 

ВВЕДЕНИЕ 
Транспорт и создающая условия его работы транспортная инфраструктура являются одной из системообразующих отраслей региональной экономики, обеспечивающей территориальную целостность регионов и единство его экономического пространства. 
Развитие транспортной инфраструктуры является необходимым условием реализации инновационной модели экономического роста и улучшения качества жизни населения, как региона, так и отдельно взятого муниципального образования. 
Анализ результатов обследования, включающего все виды транспорта, а также существующего социально-экономического развития района позволил разработать и откалибровать транспортную модель существующего состояния развития транспортной инфраструктуры. 
Цель разработки программы комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ) – повышение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, обеспечения развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью, оптимизация методов организации дорожного движения (ОДД) на автомобильных дорогах общего пользования местного значения, повышение пропускной способности и безопасности движения транспортных средств и пешеходов.

ПКРТИ направлена на решение следующих задач:

· рост доли протяженности автомобильных дорог, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуата​цион​ным показателям;
· обеспечение безопасности дорожного движения;

· снижение числа мест концентрации ДТП на автомобильных дорогах; 

· упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;

· пропуск прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;

· повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования;

· транспортное обслуживание новых или реконструируемых объектов (отдельного объекта или группы объектов) капитального строительства различного функционального назначения;

· снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов;

· снижение негативного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду;

· размещение парковок (парковочных мест), в том числе подготовка предложений по запрету парковки на проезжей части и (или) непосредственно прилегающей к ней территории (неотделенной), с учетом перспективы строительства специализированных стоянок, в том числе платных.

Необходимо выполнить:

· сбор и анализ данных о параметрах улично-дорожной сети и существующей схемы организации дорожного движения на территории п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области, выявление проблем, обусловленных недостатками в развитии транспортного комплекса п.г.т. Безенчук;

· разработка транспортной модели п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области с разработкой микромоделей ключевых транспортных узлов на основе анализа параметров улично-дорожной сети, транспортных инфраструктурных объектов, маршрутной сети, расчёта перераспределения транспортных потоков в ключевых транспортных узлах на основании планов развития улично-дорожной сети и анализа полученных результатов с определением оптимального варианта организации дорожного движения в ключевых транспортных узлах; 

· разработка мероприятий в рамках ПКРТИ на территории п.г.т. Безенчук на прогнозные периоды.

Область применения – организация дорожного движения на улично-дорожной сети п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области. 

В процессе работы проведены следующие мероприятия: 

1) Сбор и систематизация исходных данных для разработки комплексной схемы организации дорожного движения п.г.т. Безенчук; 

2) Проведено натурное транспортное обследование транспортных и пешеходных потоков в ключевых узлах на автомобильных дорогах и УДС п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области; 

3) Выполнен анализ полученных данных об автомобильных дорогах и УДС, транспортных потоках с целью выявления проблем и недостатков в развитии транспортного комплекса п.г.т. Безенчук; 

4) Проведен анализ полученных данных о существующей системе внутри муниципального и внешнего пассажирского транспорта на территории п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области.

Создаваемое в рамках проекта «Программа комплексного развития транспортнгой инфраструктуры п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области» решение по ПКРТИ в среде интеллектуальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS представляет собой платформу для автоматизации процессов управления объектами транспортной инфраструктуры, предполагающее как локальное, так и облачное развертывание с поддержкой работы на мобильных устройствах. Данное решение позволяет автоматизировать процессы различных направлений, описанных выше: 

· сбор информации и инвентаризация объектов, 

· дислокация объектов на электронную карту, 

· паспортизация объектов с визуализацией семантических составляющих параметров объектов, 

· моделирование работы как отдельно взятого объекта (дорожного знака, светофора, транспортного средства и т.д.), так и их совокупности с учетом зональности (от отдельно взятого перекрестка до населенного пункта, области, края), 

· прогнозирование развития транспортной инфраструктуры в целом или одного из ее параметров (безопасность, интенсивность транспортных потоков, пропускная способность дороги и т.п.).

До начала проведения работ получены все имеющиеся базы данных по автомобильным дорогам за прошлые года и осуществлен перенос данных в базу дорожных данных программного обеспечения геоинформационной системы «ITSGIS».

Разработка ПКРТИ выполнялась по результатам обследования, инструментальных измерений и на основе полученных геовидеоданных. Работы выполнены с помощью специализированного программного и аппаратного обеспечения, разработанного ООО «Научно-производственный центр «Интеллектуальные транспортные системы», осуществляющего сбор, обработку, хранение, планирование и анализ информации о дорожно-транспортной инфраструктуре. Обработка и анализ данных выполнены в системе автоматизированного проектирования WayMark, все данные имеют пространственную привязку в медийной базе данных интеллектуальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS.

В процессе обследования улично-дорожной сети выполнено измерение протяженности автомобильных дорог с уточнением начальной и конечной точек с привязкой к местности и определением географических координат. С помощью спутниковой навигационной системы, системы видеонаблюдения и электронной карты поселка городского типа Безенчук Безенчукского района Самарской области записана непрерывная модель обследуемых улиц (геовидеомаршрут движения автотранспортного средства на электронной карте). Записана дислокация объектов транспортной инфраструктуры.

Все работы выполнены на основании следующих документов:

· Приказ Минтранса России от 17.03.2015 №43 «Об утверждении правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения»;

· ГОСТ Р 8.000-2000 Государственная система обеспечения единства измерений. Основные положения;

· ГОСТ Р 52289-2004 Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств;

· ГОСТ Р 52290-2004 Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования;

· ГОСТ Р 52282-2004 Технические средства организации дорожного движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие технические требования. Методы испытаний;

· ГОСТ Р 52607-2006 Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования;

· ГОСТ Р 50597-93 Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения 

· ГОСТ Р 50971-2011 Технические средства организации дорожного движения. Световозвращатели дорожные. Общие технические требования. Правила приемки;

· ГОСТ Р 51256-2011 Технические средства организации дорожного движения. Разметка дорожная. Классификация. Технические требования;

· ГОСТ Р 51582-2000 Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные «Пункт контроля международных автомобильных перевозок» и «Пост дорожно-патрульной службы». Общие технические требования. Правила применения;

· ГОСТ Р 52398-2005 Классификация автомобильных дорог. Основные параметры и требования;

· ГОСТ Р 52399-2005 Геометрические элементы автомобильных дорог;

· ГОСТ Р 52577-2006 Дороги автомобильные общего пользования. Методы определения параметров геометрических элементов автомобильных дорог;

· СНиП 2.05.02-85 Автомобильные дороги;

· СП 42.13330.2011 Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89;

· ОДН 218.3.039-2003 Укрепление обочин автомобильных дорог.

· Другие действующие нормативные документы.

1. АКТУАЛЬНОСТЬ РАБОТЫ
Успехи автомобилестроения последних десятилетий привели к «взрывному росту» автомобильного парка России, в значительной степени опережающего темпы дорожного строительства. В этой связи, серьезную научную проблему представляет создание и использование интеллектуальных транспортных систем (ИТС), как систем автоматизированного управления транспортной инфраструктурой. Требуются принципиально новые подходы к созданию таких интегрированных систем, одновременно охватывающих массивы разнородных данных и обеспечивающих многоуровневое взаимодействие множества подчиненных сложных подсистем.

Создание ИТС управления инфраструктурой урбанизированной территории, позволит повысить уровень организации дорожного движения: улучшить характеристики улично-дорожной сети, усовершенствовать дислокацию технических средств организации дорожного движения, оптимизировать процесс управления транспортными потоками на всех фазах движения, уменьшая транспортные задержки, повышая безопасность движения.

Управление транспортной инфраструктурой с применением технологий интеллектуальных транспортных систем все активнее используется в мировой практике организации дорожного движения. Укрепилась устойчивая тенденция дальнейшего совершенствования и внедрения таких систем, отдельные элементы которых реализованы в России. Вопросам разработки и исследования эффективности различных методов управления транспортными потоками (ТП), закономерностям их поведения на улично-дорожной сети (УДС) посвящены работы Д. Дрю, Х. Иносе, Т. Хамада, Т. Михеевой, В. Сильянова, Ф. Хейта. В последние десятилетия в отечественной практике управления потоками на улично-дорожной сети города накоплен значительный опыт, научные и методологические основы которого обобщены в работах В. В. Зырянова, В.Т. Капитанова, Г. И. Клинков​штейна, Ю. А. Кременца, М.П. Пе​черского, М. В. Яшиной и др.

В задачах повышения эффективности управления транспортной инфраструктурой все возрастающее значение приобретает исследование и учет системных связей. Многоаспектность представления транспортной инфраструктуры, как объекта системного анализа, является определяющей характеристикой ее сложности. Решение проблемы функциональной, институциональной и информационной интеграции гетерогенных подсистем интеллектуальной транспортной системы сдерживается из-за дефицита методов и инструментов, позволяющих приобретать, накапливать и использовать разнородные знания для построения адекватных моделей и решения на их основе всех видов задач управления транспортной инфраструктурой.

Базой для осуществления всех фаз обработки информации может служить методологическое и инструментальное оснащение объектно-ориенти​рованного анализа и проектирования интеллектуальных транспортных систем на основе геоинформационных технологий. Примером инновационных технологий является интеллектуальная транспортная геоинформационная система «ITSGIS». ITSGIS обеспечивает вариабельность процесса обработки информации и органичную поддержку автоматизированных эволюционных технологий исследований на моделях с коррекцией и пополнением знаний об объекте исследования транспортной инфраструктуры за счет новых данных, получаемых в процессе научного эксперимента, исследования транспортных процессов и актуализации данных. Новые возможности открываются благодаря современным технологиям обработки информации, использующим идеи и методы искусственного интеллекта, встроенные в функционал ITSGIS.

В области теории и практики развития интеллектуальных геоинформационных технологий накоплен значительный положительный опыт. В его приобретение, наряду со многими зарубежными (Д. Кнут, С. Осовский, Р. Шеннон и др.), существенный вклад внесли отечественные ученые В. И. Васильев, Г. А. Ивахненко, Б. Г. Ильясов, М. А. Кораблин, Г. С. Пос​пелов, Д. А. Поспелов, Б. Я. Советов и др. Параллельно ведутся исследования в области объектно-ориентированного структурирования информации и разработки паттернов, отраженные в работах Г. Буча (G. Booch), Э. Гаммы (E. Gamma), Р. Хелма (R. Helm), Р. Джонсона (R. Johnson), Дж. Влиссидеса (J. Vlissides), Т. Бадда (T. Budd), У. Гре​нандера (U. Grenander), Б. Страуструпа (В. Straustrup) и др.

Таким образом, проблема разработки комплексных схем и проектов организации дорожного движения на основе функциональной, институциональной и информационной интеграции, обеспечивающих улучшение характеристик организации дорожного движения на урбанизированной территории, является актуальной и своевременной.

2. НАУЧНАЯ НОВИЗНА
ПРЕДЛАГАЕМЫХ В ПРОЕКТЕ РЕШЕНИЙ
Создаваемое в рамках проекта решение ITSGIS представляет собой платформу для автоматизации процессов управления объектами транспортной инфраструктуры, предполагающее как локальное, так и облачное развертывание с поддержкой работы на мобильных устройствах. Данное решение позволяет автоматизировать процессы различных направлений: 

· сбор информации и инвентаризация объектов, 

· дислокация объектов на электронную карту, 

· паспортизация объектов с визуализацией семантических составляющих параметров объектов, 

· моделирование работы как отдельно взятого объекта (дорожного знака, светофора, транспортного средства и т.д.), так и их совокупности с учетом зональности (от отдельно взятого перекрестка до населенного пункта, области, края), 

· прогнозирование развития инфраструктуры в целом или одного из ее параметров (безопасность, интенсивность транспортных потоков, пропускная способность дороги и т.п.)

и т.д. на едином архитектурном решении с унифицированным интерфейсом, эргономикой работы с плагинами, организацией взаимодействия с офисными программами.

В рамках проекта используется не только платформа ITSGIS с возможностями более гибкой настройки процессов без использования иностранного программного обеспечения, но и система автоматизированного проектирования Waymark.

Многоуровневая, сложноорганизованная ITSGIS представляет собой гибридную систему, состоящую из множества разнородных систем, сложным образом взаимодействующих друг с другом – управляющих, классифицирующих, прогнозирующих, экспертных, принимающих решения или поддерживающих эти процессы, объединенных для достижения единой цели.

Территориальная удаленность пользователей ГИС, заинтересованность в разных ее составляющих, использование собственных хранилищ данных определяют распределенную архитектуру решения ITSGIS, в которой взаимодействие осуществляется посредством локальных вычислительных сетей или сети Интернет при помощи центрального сервера. Доступ заинтересованных лиц к данным ограничен их сферами влияния. Для реализации такого взаимодействия разработана геоинформационная платформа, построенная на трехзвенной архитектуре, в состав которой входят:

· система управления базами данных (СУБД) с поддержкой геопространственных объектов;

· сервер приложений ГИС;

· клиентские приложение ГИС.
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Рисунок 1. Структура интеллектуальной транспортной 
геоинформационной системы ITSGIS
Управление сложными объектами, какими являются транспортные потоки, функционирование которых предназначено для ответственных целей и происходит при влиянии внешней среды, является весьма непростой проблемой. Повышение эффективности принимаемых решений в условиях неопределенности информации о критических ситуациях, дефицита времени является ответственным моментом в обеспечении безопасности функционирования сложных объектов, т. е. безопасности дорожного движения.

Анализ функционирования интеллектуальных транспортных систем показывает, что концепция их развития заключается в изучении функций существующих систем управления движением и перевозками, оценке степени влияния различных подсистем на развитие транспортной инфраструктуры, создании архитектуры системы управления транспортной инфраструктурой и согласовании стандартов для развития ИТС, как интегрированных систем. Технологии ИТС имеют более 40 направлений применения, однако, в силу имманентности целей каждой подсистемы ИТС в отдельности, ее потенциальные возможности, как системной единицы, не реализуются. 

В рамках научной инновационной составляющей разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры п.г.т. Безенчук были реализованы следующие задачи:

· Разработана теоретическая база решения задачи структурно-пара​мет​ри​ческого синтеза интеллектуальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS комплексного управления и развития дорожно-транс​портной инфраструктуры урбанизированной территории, на основе которой построен комплекс геоинформационных составляющих ITSGIS с интерактивным отображением геообъектов на электронной карте. 

· Разработана интегрированная модель системы управления дорожно-транспортной инфраструктурой, обеспечивающая комплексное решение вопросов структурно-функциональной организации транспортной инфраструктуры с учетом разнородности ее компонентов (транспортных потоков, улично-дорожной сети, технических средств организации дорожного движения, автозаправочных станций, дорожно-транс​порт​ных происшествий и др.).

· Предложен новый подход к моделированию динамической структуры исследуемых объектов, опирающийся на зональное описание динамических абстракций в специализированных паттернах с использованием нейросетевых и мультиагентных технологий.

Синергетический эффект при проектировании ITSGIS проявляется в форме организационно обусловленного перехода от имманентности к синергии за счет расширенной системной и функциональной интеграции. Это позволит обеспечить широкий охват потенциальных Заказчиков, за счет гибкого ценообразования и обеспечения оплаты только необходимых плагинов ITSGIS. Заказчик имеет возможность докупить дополнительный плагин в любой момент при масштабировании бизнеса или отказаться от использования какого-либо плагина, что также позволит более гибко управлять бюджетом и затратами на оптимизацию управления транспортной инфраструктурой, планирование и прогнозирование.

Разработанная концепция построения единого информационного пространства пользователей обеспечивает быструю адаптацию пользователей к работе с ITSGIS, с ее различными плагинами.

3. СОДЕРЖАНИЕ РАБОТ ПО РАЗРАБОТКЕ ПКРТИ
Разработка ПКРТИ базируется на следующих принципах:

· учет долгосрочных стратегических направлений развития и совершенствования деятельности в сфере ОДД на территории п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД;

· использование мероприятий ОДД, обеспечивающих наибольшую эффективность процесса передвижения транспортных средств и пешеходов при минимизации затрат и сроков их реализации;

· использование технологий и методов, соответствующих передовому отечественному и зарубежному опыту в сфере ОДД, в среде интеллектуальной транспортной геоинформационной системы ITSGIS;

· обеспечение комплексности при решении проблем ОДД.

1.1. Подготовительные работы

Сбор, изучение и анализ исходных данных:

· титул автомобильных дорог;

· материалы землеустроительных работ;

· сведения о выполнявшихся ремонтах;

· проектно-сметная и исполнительная документация по автомобильным дорогам и мостовым сооружениям (при наличии);

· данные предыдущих обследований автомобильных дорог и мостовых сооружений;

· сведения о конструкции дорожной одежды (данные предоставляет Заказчик);

· информацию о местоположении, характеристиках и владельцах подземных коммуникаций (данные предоставляет Заказчик);

· прочее.

Рекогносцировка района работ, уточнение совместно с Заказ​чи​ком объемов работ по отдельным участкам.

До начала проведения работ Подрядчик обязан получить у Заказчика все имеющиеся базы данных по автомобильным дорогам за прошлые года и осуществить перенос данных в базу дорожных данных программного обеспечения геоинформационной системы «ITSGIS».

1.2. Полевые работы

1.2.1. Измерение протяженности автомобильных дорог
Измерение протяженности автомобильных дорог производить с уточнением начальной и конечной точек с привязкой к местности и определением географических координат. С помощью спутниковой навигационной системы, системы видеонаблюдения и электронной карты поселка городского типа Безенчук Безенчукского района Самарской области записывается непрерывная модель обследуемых улиц (геовидеомаршрут движения автотранспортного средства на электронной карте). Записывается конфигурация объектов транспортной инфраструктуры: объектов сервиса, перекрестков со сложной конфигурацией.

Видеосъемка обследуемых улицы осуществляется цифровыми видеокамерами высокого разрешения 1920х1080 пикселей и частотой кадров 30 кадров в 1 секунду с возможностью просмотра результатов видеосъемки. Видеосъемка синхронизируется с GPS/ГЛОНАС координатами и электронной картой поселка городского типа Безенчук Безенчукского района Самарской области.

Для возможности проведения линейных и площадных измерений по видеокадру геовидеомаршрута при дальнейшем просмотре перед каждым проездом контролируется угол оптической оси камеры по отношению к поверхности и направлению дороги.

1.2.2. Обследование автомобильных дорог 
Обследование автомобильных дорог с определением характеристик, местоположения и технического состояния элементов инженерного обустройства, дорожной обстановки: дорожные знаки, светофоры, пешеходные ограждения, искусственные дорожные неровности, пересечения с ж/д путями.

Все данные по измерениям, местоположениям, параметрам и характеристикам заносятся в соответствующие таблицы базы данных программного обеспечения геоинформационной системы «ITSGIS». Геовидеомаршрут системы «ITSGIS» обеспечивает подтверждение характеристик и технического состояния элементов дороги, обустройства и искусственных сооружений.

1.3. Камеральные работы (обработка результатов обследования)

1.3.1. Обработка данных полевых обследований

Обработка данных полевых обследований проводится на основе: геометрических параметров, расстояния видимости, видеосъемки, результатов определения географических координат.

1.3.2. Заполнение базы данных 

Заполнение базы дорожных данных геоинформационной системы «ITSGIS» данными, полученными в ходе полевых обследований.

1.4. Разработка программы комплексного развития транспортной инфраструктуры 
1.4.1. ПКРТИ содержат информацию в текстовом и графическом форматах электронной карты и базы данных, включающую:

· характеристику сложившейся существующей дорожно-транс​портной ситуации на территории п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области;

· принципиальные предложения и решения по основным мероприятиям ОДД (варианты проектирования);

· укрупненную оценку предлагаемых вариантов проектирования с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта;

· мероприятия по ОДД для предлагаемого к реализации варианта проектирования; 

· очередность реализации мероприятий;

· проектные решения для рекомендуемого варианта проектирования.
1.4.2. Предлагаемые к разработке направления ПКРТИ на период эксплуатации дорог или их участков

· обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий, отображенной в среде геоинформационной системы на электронной карте;

· категорирование дорог с учетом их прогнозируемой загрузки, ожидаемого развития прилегающих территорий, планируемых мероприятий по дорожно-мостовому строительству;

· распределение транспортных потоков по сети дорог (дислокация с визуализацией тематических слоев сети дорог на электронной карте в среде ITSGIS);

· разработка, внедрение и использование интеллектуальной транспортной геоинформационной системы управления дорожным движением ITSGIS, ее функционал;

· организация системы мониторинга дорожного движения, с дислокацией установки детекторов транспортных потоков, организация сбора и хранения документации по ОДД, принципы формирования и ведения баз данных, условия доступа к информации, периодичности ее актуализации;

· совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения с дислокацией дорожных знаков маршрутного ориентирования и дорожных знаков индивидуального проектирования на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации (с проработкой эскизов) с указанием их конструкции на опоре;

· применение прямого и /или реверсивного движения с дислокацией соответствующих типов светофоров на тематических слоях электронной карты со светофорными объектами с указанием их конструкции на опоре;

· организация движения маршрутных транспортных средств, включая обеспечение приоритетных условий их движения с дислокацией остановок общественного транспорта (ООТ) на тематических слоях электронной карты ООТ с указанием их характеристик, наличия посадочных площадок, заездных карманов, павильонов, наличия переходно-скоростных полос;

· организация пропуска транзитных транспортных потоков с дислокацией соответствующих дорожных знаков на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· организация пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств с дислокацией соответствующих дорожных знаков на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· ограничение доступа транспортных средств на определенные территории с дислокацией соответствующих дорожных знаков на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах с дислокацией соответствующих дорожных знаков на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· формирование единого парковочного пространства (размещение стоянок, парковок (парковочных мест) и иных подобных сооружений) с дислокацией соответствующих дорожных знаков, дорожной разметки на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками и дорожной разметки в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;
· организация одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках с дислокацией соответствующих дорожных знаков на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· дислокация пересечений, примыканий и участков дорог, требующих введения светофорного регулирования с дислокацией соответствующих дорожных знаков, светофорных объектов (существующих/требующихся) на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками, светофорными объектами в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· устранение помех движения и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями с дислокацией соответствующих дорожных знаков, светофорных объектов, дорожных ограждений на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками, светофорными объектами, дорожными ограждениями в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· организация движения пешеходов, включая размещение и обустройство пешеходных переходов (существующие / требующиеся), формирование пешеходных и жилых зон на территории, с дислокацией наземных (нерегулируемых и регулируемых) пешеходных переходов, соответствующих дорожных знаков, светофорных объектов, дорожных ограждений на тематических слоях электронной карты с пешеходными переходами, дорожными знаками, светофорными объектами, дорожными ограждениями в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов с дислокацией соответствующих дорожных знаков, светофорных объектов, дорожных ограждений на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками, светофорными объектами, дорожными ограждениями в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;
· обеспечение безопасного движения детей к образовательным организациям с дислокацией соответствующих дорожных знаков, светофорных объектов, дорожных ограждений, искусственных дорожных неровностей (ИДН) на тематических слоях электронной карты с дорожными знаками, светофорными объектами, дорожными ограждениями, ИДН в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· организация велосипедного движения с дислокацией соответствующих велодорожек, велопарковок (существующие / требующиеся), дорожных знаков, дорожных ограждений, на тематических слоях электронной карты с велодорожками, велопарковками, дорожными знаками, светофорными объектами, дорожными ограждениями в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом с дислокацией сети дорог (существующие / требующиеся) на тематических слоях электронной карты с сетью дорог в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения с дислокацией средств на тематических слоях электронной карты с средствами фото- и видеофиксации в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· размещение специализированных стоянок для задержанных транспортных средств с дислокацией стоянок на тематических слоях электронной карты со специализированными стоянками в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации;

· дислокация дорожной разметки;

· дислокация искусственных неровностей;

· дислокация транспортных и пешеходных ограждений, направляющих устройств, островков безопасности;

· проведение демонтажных работ, существующих ТСОДД или их переносу (при необходимости);

· иные направления организации дорожного движения на усмотрение исполнителя с учетом космплекснй схемы.

1.4.3. Создание документов по ПКРТИ на бумажном и электронном носителях
Все документы по ПКРТИ и безопасности дорожного движения составляются на бумажном и электронном носителях по установленным формам и в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств»; ГОСТ 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования»; ГОСТ Р 51256-2011 «Технические средства организации дорожного движения. Разметка дорожная. Типы и основные параметры. Общие технические требования».

В электронном виде ПКРТИ хранится на электронной карте в программном обеспечении – геоинформационной системе «ITSGIS».

Схема расстановки технических средств организации дорожного движения содержит:

· контуры плана улицы;

· линии дорожной разметки;

· дорожные знаки;

· дорожные светофоры;

· пешеходные ограждения;

· искусственное освещение;

· остановки общественного транспорта;

· искусственные неровности;

· железнодорожные переезды.

Схемы выполняются с разбивкой по пикетам в масштабе 1:500.

1.5. Подготовка и сдача результатов работ 

Результатом работы являются:

· база дорожных данных с результатами выполненных работ в формате базы дорожных данных программного обеспечения геоинформационной системы «ITSGIS»;

· проект организации дорожного движения с адресными ведомостями в формате А3 (297 х 420 мм) на бумажном носителе в 3 (трех) экземплярах в масштабе 1:500 и в электронном виде в формате: масштабируемой электронной карты поселка городского типа Безенчук Безенчукского района Самарской области с нанесенными элементами улично-дорожной сети и транспортной инфраструктуры (проезжая часть, примыкания, тротуары, строения и т.д.), базы дорожных данных программного обеспечения геоинформационной системы «ITSGIS»;

· установка, настройка и ввод в эксплуатацию объединенной базы дорожных данных Заказчика (установленная геоинформационная система «ITSGIS») и базы дорожных данных, полученной в результате выполнения муниципального контракта. При объединении осуществлена синхронизация справочников в базе данных в количестве 5 (пяти) рабочих мест и проведено обучение специалистов Заказчика на пользование программного обеспечения. Выполнение пуско-наладочных работ при установке программного обеспечения осуществлено по месту расположения Заказчика: поселок городского типа Безенчук Безенчукского района Самарской области.
4. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

4.1. Общие сведения о поселке городского типа Безенчук
Безенчук – посёлок городского типа, административный центр Безенчукского района Самарской области России, а также городского поселения Безенчук. Находится на 14 месте из 206 по численности населения среди посёлков городского типа Российской Федерации. Посёлок расположен в 63 км к юго-западу от Самары. 
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Рисунок 2. Поселок городского типа Безенчук на снимке со спутника 

В 1935 году 10 февраля на заседании Президиума ВЦИК была утверждена новая сеть Средне-Волжского края и Мордовской АССР. Было образовано 87 районов, в том числе и Безенчукский. В Безенчукский район была передана территория сельсоветов Чапаевского и Приволжского районов: Безенчукский, Васильевский, Владимировский, Екатериновский, Кануевский, Никольский, Ново-Оброченский, имени Тульских рабочих, Переволокский, Преображенский, Ново-Михайловский (Чапаевского района), Макарьевский, Ольгинский, Потуловский, Натальинский, пос.совет совхоза имени Масленикова (из Приволжского района).

Во вновь образованном Безенчукском районе создано 17 сельсоветов: Безенчукский, Никольский, Екатериновский, Ново-Оренбурский, Кануевский, Владимировский, Тульских рабочих, Васильевский, Переволокский, Ново-Михайловский, Преображенский, Натальинский, Ольгинский, Макарьевский, Ново-Оброченский, Преполовенский, Потуловский.
Название произошло от реки Безенчук, протекающей рядом.
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Рисунок 3. Река Безенчук

Количество населения Безенчукского района в 17-ти сельсоветах на 01.01.1935 года 29472 человека. Число населенных пунктов в районе – 78. Количество населения в поселковых Советах было 1139 человек.
Сельское хозяйство в Безенчукском районе являлось основной деятельностью населения, живущего на территории, как до революции, так и в первое 10-летие Советской власти. Безенчукский район много лет являлся ведущим семеноводческим районом на только в среднем Поволжье, но и в России. Это было возможным благодаря деятельности Безенчукской селекционно-опытной станции, а теперь научно-исследовательскому институту.
Промышленность в районе была в зачаточном состоянии и в основном, по переработке продуктов сельского хозяйства и животноводства. Имелись также небольшие, еще дореволюционные, кирпичные заводы, мельницы, элеваторы, хлебопекарни, лесопилки и т. д.
На момент образования района в нем имелось 3 МТС: Безенчукская, Натальинская и Кировская в селе Екатериновка; два элеватора – Безенчукский и Мыльновский, машинотракторная мастерская, в последствии ставшая ремонтным заводом; в каждом селе и деревне – мельницы; Безенчукский свекольно-сахарный завод, который в 1933 году выпустил 12 тыс. тонн сахара, имел 650 рабочих; Безенчукский нефтесклад; фабрика крученных изделий в селе Екатериновка.
В 1935 году в Безенчукском районе имелось 45 тысяч гектаров пахотной земли, 38 колхозов и 1 зерносовхоз с племенным хозяйством в селе Песочное. В селе Екатериновка был рыболовецкий колхоз «Красная Волга». Там же работали школа комбайнеров и школа зоотехников. В селе Екатериновка находилось районное управление «Сельхозтехника», впоследствии ставшее Безенчукском районным объединением «Сельхозтехника».
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Рисунок 4. Поселок городского типа Безенчук

В 50-годы на территории Безенчукского района было открыто промышленное месторождение нефти, в 1953 году было организовано НГДУ «Чапаевскнефть». Начавшиеся разработки и добычу нефти осуществляли люди новых рабочих профессий – нефтяники. Это повлекло за собой приток рабочего населения в поселок. Построили микрорайон «Нефтяников».

В 1958 году Куйбышевским облисполкомом было принято решение о присвоении Безенчуку статуса рабочего поселка, в связи со значительным ростом промышленных предприятий и населения, а также имеющиеся перспективы развития нефтяной промышленности в районе. 
В 1973 году в Безенчуке расположился Трест «Куйбышевканалводстрой» с многочисленными ПМК, заводом ЖБИ, и многими другими подразделениями. Это была Всесоюзная ударная комсомольская стройка. Появился новый микрорайон «Мелиоратор», построены детские сады «Росинка», «Родничок», «Ручеек», школа, Дом культуры «Мелиоратор». Строительство нового элеватора, комбикормового завода, станции технического обслуживания, завода по переработке картофеля – это новые микрорайоны. Историю Безенчука можно прочитать на его улицах: микрорайоны СНИИСХ, нефтяников, мелиораторов, птицефабрики, комбикормового завода, военный городок, а в самом центре – железнодорожные дома.

В посёлке работают заводы: железобетонных изделий, маслоперерабатывающий. Также имеются хлебокомбинат, элеватор, мясоперерабатывающее предприятие, предприятие по производству комбикормов, птицефабрика (обанкротилась и не функционирует). 

В районе – добыча и транспортировка нефти, фермерские хозяйства.
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Рисунок 5. Поселок городского типа Безенчук

4.2. Планировочная структура п.г.т. Безенчук

Территория Безенчук вытянута вдоль реки Безенчук, в направлении северо-восток – юго-запад и разделена железнодорожными путями. Селитебные территории расположены по обе стороны относительно железной дороги. 

Территория городского поселения Безенчук ограничена:

· с юга – землями муниципального Безенчукского района (сельского поселения Песочное и Переволоки);

· с запада – автодорогой местного значения, соединяющая с. Переволоки с с.Заволжским;

· с востока – землями муниципального Безенчукского района (сельских поселений Купино и Звезда);

· с севера – рекой Безенчук, землями муниципального Безенчукского района (сельского поселения Екатериновка). 

Территория городского поселения Безенчук включает в себя 5 населенных пунктов, расположенных на землях ФГУ СПО «Безенчукский аграрный техникум» и Самарского СНИИСХ: в центральной части – п.г.т.Безенчук, в северной части – поселок Сосновка; в восточной части – ж/д разъезд Восток; в юго-восточной части – деревню Дмитриевка и поселок Новооренбургский. 

Главный въезд в п. Сосновка осуществляется с южной стороны, с автодороги районного значения. 

Планировочная структура п.Сосновка состоит практически из одной улицы, застроенной двухэтажными жилыми домами. 

Композиционным ядром поселка Сосновка является территория детского сада и школы.

Главный въезд в п. Новооренбургский осуществляется с южной стороны, с автодороги областного значения.

Планировочная структура п. Новооренбургский состоит из нескольких улиц, застроенных одноэтажными жилыми домами. 

Главный въезд в д.Дмитриевка осуществляется с восточной стороны, с автодороги областного значения. 

На железнодорожный разъезд Восток главный въезд осуществляется с запада с автомобильной дороги районного значения.

Главный въезд в п.г.т. Безенчук осуществляется с юго-западной стороны, с автодороги областного значения.

Планировочная структура п.г.т. Безенчук характеризуется регулярной сеткой улиц.

Кварталы формируются параллельно железной дороги, которая проходит через п.г.т. Безенчук и делит его на две разновеликие части: северную (большую) и южную (меньшую). 

Композиционными осями северной части п.г.т. Безенчук является ул. Мамистов и перпендикулярная ей ул.Советская. 

Композиционным ядром южной части является парк на ул.Гагарина с прилегающей к нему территорией ГНУ СНИИСХ им. Н.М. Тулайкова.

Северная часть территории п.г.т. Безенчук имеет пологий рельеф, между ул.Овражной и ул.Специалистов начинается территория, изрезанная оврагом (пересохшее русло реки Безенчук), который разветвляется на севере п.г.т.Безенчук, что затрудняет освоение свободных участков. Подтопляемые земли (площадью 120000м2) ул. Вос​точная промзона, ул.Безенчукская четная сторона, ул. Новостепная нечетная сторона, ул. Специалистов 2-6. 

Жилая зона представлена кварталами с индивидуальными одно-двухэтажными домами, кварталами пятиэтажной секционной застройки. 

Южная часть территории п.г.т. Безенчук – пологая, с отметками рельефа выше, чем в северной части. 

Жилая зона застроена в основном малоэтажной и блокированной жилой застройкой, так же присутствует смешанная и среднеэтажная жилая застройка. В южной части села есть свободные под строительство участки. 

Общественный центр поселка сложился в северной части по улице Советской. Центр имеет линейную структуру.

Зеленые насаждения общего пользования в п.г.т. Безенчук представлены 4 парками (ул.Луговцева, ул. Советская, ул. Гагарина, ул.Мамистова).

Вокруг и в черте п.Сосновка располагаются дубовые и сосновые лесные массивы.

Производственная и коммунально-складская зона сформировались в северной, западной и восточной частях городского поселения Безенчук. На юго-западе находится спецучасток Минобороны РФ.

Производственная зона п.г.т.Безенчук сосредоточена на западе и состоит из ТОО ИСК «Самараводстрой», «Самараагроводстрой», производственная база Самарского НИИСХ, ТОО «Монтажники» и др. На юго-западе не функционирующие КРС и МТФ КРС. Производственную зону на востоке формирует «Самаранефтепродукт», ЗАО «ТРИУМФ», ЗАО «Содружество», «Безенчукское хлебопекарное предприятие», ОАО «Самаралада», ЗАО «Галант», база НГДУ и др.

На западе городского поселения Безенчук расположена птицефабрика и Безенчукский кукурузно-калибровочный завод (БККЗ). С востока от п.Сосновка расположена нефтебаза «Энергия».

Коммунальная зона п.г.т. Безенчук в основном расположена на западе и включает в себя очистные сооружения, биологический пруд, западный водозабор. На северо-западе расположен массив автомобильных гаражей для жителей секционной застройки, на востоке водозабор восточный. 

На территории поселения Безенчук расположено 5 кладбищ:

· в северной части п.г.т. Безенчук одно действующее кладбище;

· с южной стороны п.Сосновка;

· на западе поселения Безенчук, в районе птицефабрики;

· на юго-западе городского поселения Безенчук;

· на юге городского поселения Безенчук.

4.3. Климат

Климат умеренный континентальный. Минимальная температура была зафиксирована 22 января 1942 года (−47,3 °C), а максимальная — в августе 2010 года и составляла +42,5 °C. 

Среднегодовая относительная влажность воздуха – 72 %. Среднемесячная влажность – от 54 % в мае до 85 % в ноябре и декабре.

Среднегодовая скорость ветра – 2,8 м/с. Среднемесячная скорость – от 2,3 м/с в августе до 3,2 м/с в апреле.

Таблица 1. Климат п.г.т. Безенчук
	Климат Безенчука (норма 1981—2010 гг.) 

	Показатель 
	Янв. 
	Фев. 
	Март 
	Апр. 
	Май 
	Июнь 
	Июль 
	Авг. 
	Сен. 
	Окт. 
	Нояб. 
	Дек. 
	Год 

	Абсолютный максимум, °C 
	5,1 
	6,5 
	19,6 
	32,4 
	35,8 
	40,0 
	41,0 
	42,5 
	35,2 
	27,7 
	16,7 
	7,5 
	42,5 

	Средняя температура, °C 
	−10,2 
	−10,4 
	−4,3 
	7,0 
	14,9 
	19,7 
	21,4 
	19,3 
	13,3 
	6,0 
	−2,4 
	−8,4 
	5,5 

	Абсолютный минимум, °C 
	−47,3 
	−41,4 
	−34 
	−25,8 
	−7,4 
	−1,7 
	3,0 
	0,4 
	−8,9 
	−20,3 
	−30,6 
	−40,2 
	−47,3 

	Норма осадков, мм 
	38 
	31 
	25 
	30 
	31 
	54 
	53 
	42 
	41 
	40 
	37 
	35 
	457 


Зима холодная, продолжительная, малоснежная с сильными ветрами и буранами. Лето жаркое, сухое, с большим количеством ясных, малооблачных дней. Осень продолжительная, весна короткая, бурная. Весь год наблюдается недостаточность атмосферных осадков, сухость воздуха, интенсивность процессов испарения.

Климатические особенности рассматриваемой территории формируются под смягчающим влиянием западного и юго-западного переноса воздушных масс. Это обстоятельство проявляется в удлинении зимы, сокращении переходных сезонов и в возможности глубоких аномалий всех элементов погоды – больших оттепелей зимой, возвратов холода весной, увеличении морозоопасности в начале и конце лета, засухи, возрастании годовой амплитуды колебаний температуры воздуха.

Таблица 2. Численность населения п.г.т. Безенчук
	Численность населения

	1959
	1970
	1979
	1989
	2002
	2010

	10 376
	↗12 605
	↗17 670
	↗23 650
	↗23 921
	952

	2012
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017

	↘22 742
	↘22 583
	↘22 507
	↘22 499
	↗22 526
	↗22 618


4.4. Зона инженерной и транспортной инфраструктуры

Зона инженерной и транспортной инфраструктуры предназначена для размещения и функционирования сооружений коммуникаций железнодорожного, автомобильного, речного, воздушного и трубопроводного транспорта, связи, инженерного оборудования.

Для предотвращения вредного воздействия сооружений и коммуникаций транспорта, связи, инженерного оборудования на среду жизнедеятельности необходимо соблюдать границы отвода и санитарно-защитные зоны от таких объектов до территорий жилых, общественно-деловых и рекреационных зон.

Территории в границах отвода сооружений и коммуникаций транспорта, связи, инженерного оборудования и их санитарно-защитных зон подлежат благоустройству с учетом технических и эксплуатационных характеристик таких сооружений и коммуникаций.

Зона включает в себя территорию очистных сооружений; территорию водозаборов.

Все территории п.г.т. Безенчук связаны единой системой улиц и дорог, обеспечивающих надежность транспортных связей между жилыми массивами, территориально разделенными естественными и искусственными преградами и другими элементами планировочной структуры.

Общая протяженность улиц, дорог в границах п. г. т. Безенчук составляет 81,2 км, из них с асфальтовым покрытием 37,2 км.  

Протяженность дорог в границах п. Сосновка 1,1км (асфальтовое покрытие).

Протяженность дорог в границах п. Новооренбургский 4,5км, из них с асфальтовым покрытием 0,5км.

Протяженность дорог в границах д. Дмитриевка 4,6км (грунтовое покрытие).

Ширина существующих улиц в красных линиях колеблется от 20 до 60 метров. Красные линии и линии застройки не соблюдаются и требуют корректировки.  

В посёлке расположена узловая железнодорожная станция Безенчук Куйбышевской железной дороги.
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Рисунок 6. Безенчукский железнодорожный вокзал

Безенчукский железнодорожный вокзал после капитального ремонта 2 сентября 2014 г. (рисунок 7).
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Рисунок 7. Безенчукский железнодорожный вокзал

Протяжённость основного судового хода в границах м.р. Безенчукский составляет – 36,6 км. По реке Волге осуществляются транзитные грузовые и пассажирские перевозки, а также местные перевозки между портами Тольятти, Самара, Сызрань и приписанными к ним пристанями и остановочными пунктами. В пределах м.р. Безенчукский на левом берегу реки Волги существует пристань Екатериновка. По территории м.р. Безенчукский с востока на запад проходит сеть магистральных трубопроводов.Районный центр, поселок городского типа Безенчук – крупный железнодорожный узел, через который проходит железнодорожная магистраль, связывающая центр России со Средней Азией и Сибирью.

В районе имеется разветвлённая сеть автомобильных дорог, железная дорога, трубопроводы с нефтегазопродукцией. Административный центр района – посёлок городского типа Безенчук, является крупным железнодорожным узлом, через который с запада на восток проходит железная дорога Москва-Самара, с севера – на юг Самара-Саратов. Общая протяженность автомобильных дорог с твёрдым покрытием в муниципальном районе Безенчукский составляет 259,6 км. По территории муниципального района Безенчукский проходит железнодорожная магистраль «Москва-Рязань-Саранск-Самара-Уфа-Челябинск». Движение электропоездов обеспечивает высокую надёжность взаимосвязей населённых мест, общее количество населения, которым доступно передвижения на электропоездах составляет более 28800 человек (63 % от общего количества населения района). 

С 1953 по 2003 годы на южной окраине посёлка располагался учебный вертолётный полк Сызранского высшего военного авиационного училища лётчиков (ныне филиал ВУНЦ ВВС «ВВА им. Н. Е. Жуковского и Ю.А. Га​гарина») (в период 1993(4)-1999 гг. полк относился к Уфимскому высшему военному авиационному училищу лётчиков). Обучение курсантов проводилось преимущественно в летнее время. До 1972 года полк был оснащён вертолётами «Ми-1», затем «Ми-2У», с 1994 года проводилась замена лётного парка вертолётами Ми-8. Жилые дома военного городка располагались вне территории воинской части. 

В 2003 году полк был расформирован. На 2009 год территория воинской части с аэродромом Безенчук пребывает в состоянии запущения. Жилой фонд бывшего военного городка передан муниципалитету. Вертолёт «Ми-2», ранее стоявший у КПП, группой энтузиастов из числа военных пенсионеров превращен в памятник с табличкой «В память о былом» и установлен на территории бывшего жилого комплекса. 
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Рисунок 8. Памятник

С юго-востока к п.г.т. Безенчук подходит автодорога областного значения (IV категории).

Через п.г.т. Безенчук с запада на восток проходит федеральная железная дорога «Москва-Самара-Челябинск».

Населённые пункты располагаются от административного центра городского поселения Безенчук на расстоянии 3-7 км в радиусе пешеходной доступности и связаны автомобильными дорогами с асфальтовым покрытием.

Расстояние до областного и районного центра г.Самары от п.г.т. Безенчук – 80 км.
Расстояние до п.г.т. Безенчук: от ж/д разъезда Восток – 6 км; от д. Дмитриевка – 3 км; от п. Новооренбургский – 6 км; от п. Сосновка – 7 км.

Транспортное обслуживание населения п.г.т. Безенчук осуществляет ООО «Авто Регион», которое совершает городские, пригородные и междугородные автобусные перевозки. Расположение маршрутов пассажирского транспорта на территории поселка благоприятно, все застроенные территории находятся в пределах его доступности. 

4.5. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры представляет собой документ, устанавливающий перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения, который предусмотрен также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономичес​кого развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономи​ческого развития муниципального образования, планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры разрабатывается и утверждается органами местного самоуправления поселения на основании утвержденного в порядке, установленном Градостроительным Кодексом РФ, генерального плана.

Реализация программы должна обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.

Обеспечение надежного и устойчивого обслуживания жителей транспортными услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры – одна из главных проблем, решение которой необходимо для повышения качества жизни жителей и обеспечения устойчивого развития.

Решение проблемы носит комплексный характер, а реализация мероприятий по улучшению качества транспортной инфраструктуры возможна только при взаимодействии органов власти всех уровней, а также концентрации финансовых, технических и научных ресурсов.

Система основных мероприятий Программы определяет приоритетные направления в сфере дорожного хозяйства и предполагает реализацию следующих мероприятий:

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

4. Мероприятия по научно-техническому сопровождению программы.

Мероприятия по капитальному ремонту и ремонту будут определяться на основе результатов обследования автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

В ходе реализации Программы содержание мероприятий и их ресурсы обеспечения могут быть скорректированы в случае существенно изменившихся условий.

Корректировка Программы производится на основании предложений администрации.

Администрация ежегодно с учетом выделяемых финансовых средств на реализацию Программы готовит предложения по корректировке целевых показателей, затрат по мероприятиям Программы, механизма ее реализации, состава участников Программы и вносит необходимые изменения в Программу.

Программа рассчитана на долгосрочную перспективу.

Таким образом, Программа является инструментом реализации приоритетных направлений развития на долгосрочную перспективу, ориентирована на устойчивое развитие и соответствует государственной политике реформирования транспортной системы Российской Федерации.
5. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ 
ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

5.1. Характеристика проблемы обеспечения безопасности дорожного движения 

Отсутствие других крупных городов снижает возможности диверсификации хозяйственной деятельности и объективно делит всю территорию на два полюса: относительно благополучную городскую агломерацию и в значитель​ной своей части существенно менее развитые сельские территории.

Серьезной и специфической проблемой развития п.г.т. Безенчук является загруженность основных транспортных артерий, соединяющих различные его районы, при резко возросшем парке легкового автотранспорта и одновременно слабое развитие транспортной сети в сельских районах. По плотности автодорог общего пользования с твердым покрытием (их наличие или отсутствие является показателем внутри- и межрегиональной интеграции, экономической активности и конкурентоспособности региона) п.г.т. Безенчук занимает дальнее место в регионах Российской Федерации, и это заметно снижает его потенциальные возможности роста.

В условиях возросшей интенсивности движения и нагрузки на автомобильные дороги большую актуальность приобретают мероприятия, связанные с повышением уровня содержания автомобильных дорог и улучшением их технического состояния. Учитывая тот факт, что в течение длительного времени темпы износа автомобильных дорог п.г.т. Безенчук были выше темпов их восстановления и развития, значительная часть автомобильных дорог общего пользования имеет высокую степень износа.

В свою очередь, несоответствие состояния автомобильных дорог техническим регламентам и нормам может привезти к увеличению числа аварийных ситуаций на автомобильных дорогах, отрицательно сказаться на безопасности дорожного движения, привести к необходимости ограничения, а также запрещения движения по таким дорогам не только грузового, но и общественного транспорта. Налицо значимость мероприятий по поддержанию бесперебойного движения транспортных средств по автомобильным дорогам и безопасных условий дорожного движения.

Ежегодно в п.г.т. Безенчук в результате дорожно-транспортных происшествий погибают или получают ранения люди.

Согласно информации с официального сайта stat.gibdd.ru на дорогах Безенчукского района:

· в 2016 году произошло 36 ДТП, 8 человек погибло, 63 человека ранено;
· в 2017 году произошло 33 ДТП, 4 человека погибло, 52 человека ранено;

· в 2018 году произошло 183 ДТП, 3 человека погибло, 40 человека ранено.

Основными причинами аварийности и факторами, ухудшающих условия движения на автомобильных дорогах п.г.т. Безенчук является несоблюдение скоростного режима, отсутствие или плохая видимость горизонтальной дорожной разметки, дефекты покрытия, отсутствие дорожных знаков в необходимых местах, отсутствие пешеходных ограждений в необходимых местах.

На основании анализа распределения ДТП на автомобильных дорогах п.г.т. Безенчук можно сделать выводы, что основные ДТП с материальным ущербом проис​ходят на перекрестках.

Основным видом дорожно-транспортных происшествий является «столкновение». В результате анализа зарегистрированных на территории п.г.т. Безенчук дорожно-транспортных происшествий установлено, что ежегодно регистрируются дорожно-транспортные происшествия указанного вида в зависимости от общего числа зарегистрированных дорожно-транспортных происшествий. Второе место занимает «наезд на пешехода».

5.2. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Развитие транспортной системы п.г.т. Безенчук является необходимым условием улучшения качества жизни жителей.

Транспортная инфраструктура п.г.т. Безенчук является составляющей инфраструктуры Самарской области, что обеспечивает конституционные гарантии граждан на свободу передвижения и делает возможным свободное перемещение товаров и услуг.

Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.

Транспортную инфраструктуру п.г.т. Безенчук образуют линии, сооружения и устройства городского, пригородного, внешнего транспорта. Основными структурными элементами транспортной инфраструктуры являются: сеть улиц и дорог и сопряженная с ней сеть пассажирского транспорта.

Внешние транспортно-экономические связи п.г.т. Безенчук с другими регионами осуществляются: автомобильным, железнодорожным, водным и воздушным видами транспорта.

Воздушные перевозки осуществляются через аэропорт Курумоч Самарской области.

5.3. Характеристика сети дорог п.г.т. Безенчук
Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной инфраструктуры п.г.т. Безенчук. Они связывают территорию п.г.т. Безенчук с соседними территориями, обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов в м.р. Безенчук, во многом определяют возможности развития, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. От уровня развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста п.г.т. Безенчук, повышения конкурентоспособности местных производителей и улучшения качества жизни населения.

К автомобильным дорогам общего пользования местного значения относятся муниципальные дороги, улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные в границах района, находящиеся в муниципальной собственности.

Развитие экономики п.г.т. Безенчук во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и состояния сети автомобильных дорог общего пользования местного значения.

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям экономики и населения п.г.т. Безенчук, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономи​ческого развития п.г.т. Безенчук, поэтому совершенствование сети автомобильных дорог общего пользования местного значения важно для п.г.т. Безенчук. Это в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту п.г.т. Безенчук.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатацион​ное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использование специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задачи, связанные с повышением качества дорожного покрытия – характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков недоремонта. Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение программно-целевого метода в развитии автомобильных дорог общего пользования местного значения п.г.т. Безенчук позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

В связи с недостаточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство в бюджете п.г.т. Безенчук эксплуатационное состояние значительной части улиц поселения по отдельным параметрам перестало соответствовать требованиям нормативных документов и технических регламентов. Возросли материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи с необходимостью проведения значительного объема работ по ямочному ремонту дорожного покрытия улиц.

Классификация автомобильных дорог общего пользования местного значения п.г.т. Безенчук и их отнесение к категориям автомобильных дорог (первой, второй, третьей, четвертой, пятой категориям) осуществляются в зависимости от транспортно-эксплуатационных характеристик и потребительских свойств автомобильных дорог в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Основные местные автомобильные дороги выполняют связующие функции между улицами и отдельными объектами населенных пунктов п.г.т. Безенчук.

В соответствии с ГОСТ Р 52398 «Классификация автомобильных дорог, основные параметры и требования» дороги общего пользования п.г.т. Безенчук относятся к классам автомобильных дорог (таблица 2).

Таблица 3. Классы и категории автомобильных дорог

	Класс 
	Категория
	Общее количество полос
	Ширина полосы движения, м
	Централь​ная разде​лительная полоса
	Пересечения с автомобильными дорогами, велосипедными и пешеходными дорожками
	Пересечения с железными дорогами и трамвайными путями
	Доступ на дорогу с примыканиями в одном уровне

	Автомагис​траль
	IA
	4 и более
	3,75
	Обязательна
	В разных уровнях
	В разных уровнях
	Не допускается

	Скоростная дорога
	IБ
	4 и более
	3,75
	
	
	
	Допускается без пересечения прямого направления

	Дорога обычного типа (нескоростная дорога)
	IВ
	4 и более
	3,75
	
	Допускаются пересечения в одном уровне со светофорным регулированием
	
	

	
	II
	4
	3,5
	Допускается отсутствие
	
	
	Допускается

	
	
	2 или 3
	3,75
	Не требуется
	Допускаются пересечения в одном уровне
	
	

	
	III
	2
	3,5
	
	
	
	

	
	IV
	2
	3
	
	
	Допускаются пересечения в одном уровне
	

	
	V
	1
	4,5 и более
	
	
	
	


Автомобильные дороги местного значения поселения имеют идентификационные номера, которые присвоены администрацией п.г.т. Безенчук в соответствии с «Правилами присвоения автомобильным дорогам идентификационных номеров», утвержденными приказом Минтранса от 07.02.2007 года № 16.

По состоянию на 1 января 2017 г. доля автомобильных дорог, соответствующих нормативным и допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, составляла 49,1 % или 94,5 км. К концу 2017 г. после проведения плановых мероприятий по ремонту доля автомобильных дорог, соответствующих нормативным и допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, составила 52% или 100 км.
Острой проблемой является состояние искусственных сооружений на автомобильных дорогах. В настоящее время на местных дорогах эксплуатируется 1 мост, который требуют проведения анализа их состоянии.

5.4. Экологическая характеристика п.г.т. Безенчук. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения 

Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения определила, что автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относятся к главным источникам загрязнения окружающей среды. Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо.

Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединении, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.

Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума) – окись углерода (угарный газ) – опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. 

Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.

5.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации, обеспеченность парковками (парковочными местами) 

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории п.г.т. Безенчук. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа легковых автомобилей находящихся в собственности граждан (в среднем по 5% в год).

По данным Главного управления Министерства внутренних дел Российской Федерации по Самарской области на 2017 год в среднем на 1000 человек приходится 309 транспортных средств.

Хранение автотранспорта на территории п.г.т. Безенчук осуществляется на автостоянках, в гаражных массивах, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей.

5.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. Основным пассажирским транспортом является автобус и троллейбус.

Автобусным движением охвачены все населенные пункты м.р. Безенчукский. 

В п.г.т. Безенчук наблюдается изменение интенсивности пассажиропотока в зависимости от времени года. Сезонная неравномерность выражается в увеличении пассажиропотока в летний период года и относится на счет поездок с рекреационными целями. Недельная неравномерность выражается в увеличении исходящих потоков в предвыходные дни недели и увеличении входящих потоков в конце выходных дней и утренние часы первого рабочего дня недели.

Перевозка пассажиров автомобильным транспортом из отдаленных населенных пунктов осуществляется автобусами. 

Для доставки детей из отдаленных населенных пунктов в учебные образовательные учреждения организовано 4 школьных автобуса.
5.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Пешеходное и велосипедное движение происходит в основном по существующим тротуарам, дорожкам, обочинам и проезжим частям улиц.

5.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств

Предприятия п.г.т. Безенчук обладают собственным парком грузовых транспортных средств для перевозки грузов без привлеченного транспорта.

Основная часть перевозимых грузов перевозится собственным транспортом предприятий.

Грузовые транспортные средства, транспортные средства коммунальных и дорожных служб обеспечены инфраструктурой в достаточном объеме.

5.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры п.г.т. Безенчук

Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части.

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения.

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения п.г.т. Безенчук в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса должны стать:

· расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

· упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

· капитальный ремонт основных автодорог;

· капитальный ремонт тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения.

Реализация программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения.

В настоящее время в Российской Федерации на государственном уровне фактически отсутствует системное регулирование структуры управления организацией дорожной деятельности. Остается низкий уровень оснащенности техническими средствами организации дорожного движения. В п.г.т. Безенчук не решены вопросы организации регулярного сбора, обработки и анализа информации о транспортных потоках, что исключает принятие экономически обоснованных решений.

Существующая в п.г.т. Безенчук улично-дорожная сеть является, в основном, исторически сложившейся, и не рассчитана на те транспортные потоки, которые присутствуют в настоящее время. 

6. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ П.Г.Т.БЕЗЕНЧУК

6.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития, транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории п.г.т.Безенчук

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

При прогнозируемых темпах социально-экономического развития спрос на грузовые перевозки автомобильным транспортом к 2033 году увеличится. Объем перевозок пассажиров автобусами и легковыми автомобилями к 2033 году также увеличится. Прогнозируемый рост количества транспортных средств и увеличение объемов грузовых и пассажирских перевозок на автомобильном транспорте приведет к повышению интенсивности движения на автомобильных дорогах местного значения.

Около 47% протяженности автомобильных дорог местного значения с асфальтобетонным покрытием не соответствует нормативным требованиям по транспортно-эксплуатационному состоянию, что приводит к повышению себестоимости автомобильных перевозок и снижению конкурентоспособности продукции предприятий.

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития п.г.т.Безенчук.

Для обеспечения прогнозируемых объемов автомобильных перевозок требуется реконструкция перегруженных участков автомобильных дорог, приведение их в соответствие с нормативными требованиями по транспортно-эксплуатационному состоянию и обеспечение автодорожных подъездов к сельским населенным пунктам, имеющим перспективы развития, по дорогам с твердым покрытием.

Относительно стабильная демографическая ситуация развития п.г.т.Безенчук позволяет сделать вывод, что значительные изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории п.г.т.Безенчук не планируются. Органы местного самоуправления обязаны систематически, не реже 1 раза в 5 лет, организовывать обследования пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов, организации укороченных маршрутов. Обследование пассажиропотоков проводится в соответствии с действующими нормативными документами.

Согласно положениям Генерального плана п.г.т.Безенчук, в расчетный период до 2033 года, развитие жилых зон будет происходить в районах, где строится жилье для переселения из ветхого и аварийного жилищного фонда, ведется индивидуальное жилищное строительство и уплотнение существующей застройки. Увеличения пассажиропотока из этих районов в центр района не произойдет, так как в них, одновременно, ведется строительство социальных объектов (школы, детские сады, спортивные объекты, магазины).

В целом на расчетный период пассажиропоток вряд ли увеличится из-за следующих факторов:

· уменьшение численности населения;

· изменение деловой активности граждан;

· увеличение численности индивидуального транспорта.

При анализе показателей текущего уровня социально-эконо​мического и градостроительного развития п.г.т.Безенчук, отмечается следующее:

· транспортная доступность основных населенных пунктов высокая;

· наличие железнодорожных переездов в одном уровне с автомобильной дорогой приводит к снижению временного уровня доступности;

· наличие трудовых ресурсов позволяет обеспечить потребности населения и расширение производства.

Развитие расселения в перспективе предусматривается за счет:

· формирования системы расселения на базе п.г.т.Безенчук с усилением его организационно-хозяйственных и социально-культурных функций;

· совершенствования сельского расселения с целью обеспечения полноценного жизненного уровня, культурно-бытового обслуживания в единой системе городского и сельского расселения.

6.2. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта и дорожной сети п.г.т.Безенчук
В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта, обеспечивающим прямую доступность в территориальной структуре Российской Федерации, останется автомобильный транспорт. В границах «домашнего региона» преобладающим останется автомобильный транспорт как в формате общественного транспорта, так и личного транспорта граждан. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохранится использование грузового транспорта. 

Реализация Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры п.г.т.Безенчук позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения.

Транспортное обслуживание п.г.т.Безенчук предусматривается с использованием существующих автомобильных дорог, магистральных и жилых улиц и прокладкой новых связей между жилыми районами, близлежащими населенными пунктами, объектами массового тяготения.

Учитывая экономическую ситуацию и сложившиеся условия, в будущем необходимо разработать и реализовать мероприятия по строительству новых и реконструкции существующих участков улично-дорожной сети, исходя из требований организации удобных транспортных связей жилых территорий с местами приложения труда и центрами культурно-бытового обслуживания, с учетом наиболее значительных грузо- и пассажиропотоков, а также пешеходной доступности объектов соцкультбыта и мест приложения труда.

Основным направлением развития дорожной сети в период реализации Программы будет являться обеспечение транспортной доступности площадок перспективной застройки и повышение качества, а также безопасности существующей дорожной сети.

Реализация программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения.

6.3. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а также для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке.

К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости.

В п.г.т.Безенчук на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2017 года до 2033 года существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.

6.4. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

При сохранении сложившейся тенденции на снижение количества аварий, в том числе с участием пешеходов, предполагается стабилизация аварийности (к 2033 году) с незначительным ростом, связанным с увеличением количества транспортных средств. Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут реализация разрабатываемого проекта организации дорожного движения (ПОДД), выполнение предписаний, выданных ГИБДД России, а также выполнение работ по содержанию, текущему и капитальному ремонту дорог.

Активная разъяснительная и пропагандистская работа среди населения позволит стабилизировать уровень участия пешеходов в ДТП.

В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за следующих причин:

· постоянно возрастающая мобильность населения;

· массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

· неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

· недостаточный технический уровень дорожного хозяйства;

· несовершенство технических средств организации дорожного движения.

Чтобы не допустить негативного развития ситуации необходимо:

· создание современной системы (интеллектуальной транспортной геоинформационной системы) обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети;

· повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних;

· повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования – установка необходимых технических средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков, светофоров, искусственных дорожных неровностей, пешеходных и транспортных ограждений, осветительных приборов).

Если в расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения благоприятный.

6.5. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Характерные факторы, неблагоприятно влияющие на здоровье населения: 
· Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота NO2, ди​оксид серы SO2 и озон О3) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респи​раторным аллергическим заболеваниям.

· Воздействие шума. Автомобильный, железнодорожный и воздушный транспорт, служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от ав​томобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосуди​стых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности лю​дей, мотивацию, вызывает раздражительность.

· Снижение двигательной активности. Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.

Выхлопы транспортных средств представляют собой сложную многокомпонентную смесь, в которую входит около полутысячи веществ, в том числе, опасных и высоко опасных, но наибольший вклад в ухудшение атмосферного воздуха вносит оксид углерода CO, углеводороды CH и оксиды азота NOx.

В период действия Программы не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения станет рост автомобилизации населения.

Одновременно должны повышаться экологические требования к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог.

7. ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ВАРИАНТЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ИХ УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПО ЦЕЛЕВЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ (ИНДИКАТОРАМ) РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ С ПОСЛЕДУЮЩИМ ВЫБОРОМ ПРЕДПОЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА

Предполагается три варианта развития транспортной инфраструктуры в границах п.г.т.Безенчук:

· оптимистичный — развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализаций всех предложений по реконструкции и строительству;

· реалистичный — развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, сложившихся на территории «центров тяготения». Вариант предполагает реконструкцию существующей улично-дорожной сети и строительство отдельных участков дорог;

· пессимистичный — обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно-восста​новитель​ных работ.

В рамках реализации данной программы предлагается принять второй вариант как наиболее вероятный в сложившейся ситуации.

Для оценки принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры использован индекс социально-экономического эффекта от принятых мер.
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Рисунок 9. Алгоритм расчета социально-экономического эффекта
Моделирование распределения транспортных и пешеходных потоков осуществляется в 4 различных программных комплексах, что позволит достичь высокой степени адекватности транспортной модели:

1. MATSim (программа мультиагентного моделирования, главный модуль которой отвечает за создание множества автономных агентов, действующих в интересах поставленной цели и взаимодействующих между собой в процессе решения определенных задач. Агенты представляют транспортные средства, основной задачей которых является перемещение между объектами, при точном планировании всех действий. Результат работы — обученная нейронная сеть, способная прогнозировать напряженность в точках тяготения при изменении параметров транспортной инфраструктуры. Модель сети содержит элементы транспортной инфраструктуры для адекватного отображения организации дорожного движения. В модели учитываются дорожные знаки: ограничения скорости, движения по полосам, движения на перекрестке, проезд запрещен, светофорные объекты. Транспортное моделирование проводилось для автомобильного транспорта. Велосипедные дорожки пока слабо развиты, поэтому их моделирование является низкоприоритетной задачей. Для калибровки модели использовалась информация об интенсивности транспортных потоков на основных пересечениях дорог, а также на перекрестках центральной (исторической) части. Исходные данные потребовали предварительной обработки, которая состояла в приведении числа транспортных средств согласно их типу и вычисление суммарной интенсивности на исследуемом участке. Требование максимального значения интенсивности соблюдается благодаря тому, что измерения интенсивности проводились в «часы пик»: с 8:00 до 11:00 и с 16:00 до 19:00).

2. Плагин моделирования транспортных процессов в среде ITSGIS (ИТСГИС) (Макромоделирование выполняется на основе разработанных собственных территориальных моделей. Микромоделирование выполняется с применением мультиагентных технологий. В качестве зонального управления транспортными потоками рассматриваются модели локального управления на перекрестке и перегоне, координированного управления на магистрали. Рассматриваются модели управления транспортными потоками в условиях затора, возникшего вследствие различных причин: высокой плотности потока, возникновения нештатной ситуации, дорожно-транспортного происшествия).

3. SUMO.

4. PTV Vision VISSIM/VISUM.

8. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДПОЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ, ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПАРАМЕТРЫ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТА, ОЧЕРЕДНОСТЬ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ)
8.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по функционалу

Муниципальная программа развития п.г.т.Безенчук ставит главной целью содержание, увеличение протяженности, пропускной способности, а также достижение требуемого технического и эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования местного значения, повышение качества организации транспортного обслуживания и безопасности дорожного движения в п.г.т.Безенчук. Мероприятия муниципальной программы включают в себя в том числе:
· содержание улично-дорожной сети: 

· комплексная уборка улично-дорожной сети,

· комплексная уборка придорожных газонов, тротуаров,

· комплексная уборка и ремонт остановочных пунктов,

· содержание территории, прилегающей к автомобильным дорогам за пределами п.г.т.Безенчук,

· устранение деформаций и повреждений асфальтобетонных покрытий,

· отсыпка дорог местного значения, дворовых территорий многоквартирных домов, проездов к дворовым территориям многоквартирных домов и тротуаров ломом асфальтобетона,

· устройство и окраска металлических пешеходных ограждений,

· окраска бортового камня,

· содержание ливневой канализации,

· установка и содержание технических средств организации дорожного движения (дорожные знаки),

· разметка объектов дорожного хозяйства,

· комплексная уборка мостов,

· проведение лабораторных исследований,

· содержание технических средств организации дорожного движения (светофоры),

· ремонт технических средств организации дорожного движения (светофоры),

· приобретение технических средств организации дорожного движения (дорожные знаки),

· электроснабжение технических средств организации дорожного движения (светофорные объекты),

· приобретение и установка остановочных павильонов,

· приобретение модулей передвижного забора,

· установка светофорных объектов;

· ремонт дорог местного значения:

· ремонт дорог местного значения (а также с долей софинансирования),

· приобретение и установка дорожных ограждений барьерного типа,

· обустройство пешеходных дорожек,

· установка бортового камня;

· ремонт дворовых территорий:

· ремонт дворовых территорий многоквартирных домов, проездов к дворовым территориям многоквартирных домов (с долей софинансирования);

· обеспечение эффективной системы организации пассажирских перевозок транспортом городского сообщения:

· изучение потребности населения в транспортных услугах,

· выполнение комплекса мероприятий организационного характера по оптимизации системы муниципального регулирования пассажирских перевозок,

· организация пассажирских перевозок транспортом городского сообщения,

· изготовление бланков свидетельства об осуществлении перевозок;

· мероприятия по профилактике дорожно-транспортных происшествий:

· приобретение оборудования для профилактики детского дорожно-транспортного травматизма,

· мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения;

· строительство дорог местного значения;

· разработка проектов организации дорожного движения:

· разработка интерактивной электронной карты с дислокацией объектов транспортной инфраструктуры;

· актуализация электронных данных об объектах транспортной инфраструктуры в среде интеллектуальной транспортной геоинформационной системы.

По данным на декабрь 2017 года, объем финансирования мероприятий муниципальной программы всего — 48 570,88 тыс. руб., в том числе:

За счет средств областного бюджета – 19 221,3 тыс. руб.
за счет средств бюджета п.г.т., а именно за счет средств дорожного фонда — 29 349,58 тыс. рублей, в том числе:

2017 год — 14 180,7 тыс. рублей;

2018 год — 6 572,88 тыс. рублей;

2019 год — 8 596,0 тыс. рублей,

8.2. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

Транспортное обслуживание населения п.г.т. Безенчук осуществляет ООО Авто Регион», которое совершает городские, пригородные и междугородные автобусные перевозки.

Расположение маршрутов пассажирского транспорта на территории поселка благоприятно, все застроенные территории находятся в пределах его доступности. 

Железнодорожная станция «Восток» находится на территории ж/д разъезда Восток. 
Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.

8.3. Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков

Основными мероприятиями по устранению перегрузки дорожной сети городского поселения Безенчук являются реконструкция существующих автомобильных дорог, а также строительство автомобильных дорог. Всего за период реализации программы комплексного развития комплексного развития транспортной инфраструктуры городского поселения Безенчук запланированы реконструкция и строительство 84,9 км автомобильных дорог.

Требования к проведению мероприятий:

· соблюдение требований безопасности дорожного движения при проведении дорожных работ на всех этапах;

· применение наиболее эффективных современных технологий и материалов при проведении дорожных работ.

Вопросы содержания и ремонта дорог не могут в полной мере обеспечить оптимальные условия движения автотранспорта. Рост автомобильного парка и повышение интенсивности дорожного движения приводят к сниже​нию скоростей движения, возникновению задержек в транспортных узлах, ухудшению условий движения.

Для достижения цели по повышению безопасности в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети. Это позволит сократить вредное воздействие автомобильного транспорта на окружающую среду и в целом обеспечить устойчивость функционирования транспортной инфраструктуры.

Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом, приобрела особую остроту в связи с несоответствием транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорож​ном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисципли​ной участников дорожного движения.

Одними из важных технических средств организации дорожного дви​жения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназна​ченные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значи​тельное влияние на снижение количества ДТП и в целом повышают комфор​табельность движения.

На основании анализа распределения ДТП на дорожной сети можно сделать выводы, что основные ДТП с материальным ущербом происходят по большей мере на перекрестках.

В связи с рисками ухудшения обстановки с аварийностью и наличием проблемы обеспечения безопасности дорожного движения требуются выработка и реализация долгосрочной стратегии, координация усилий всех заинтересованных служб и населения, органов местного самоуправления.

С целью снижения остроты создавшейся проблемы, применение программно-целевого метода позволит добиться:

· координации деятельности органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения;

· реализации комплекса мероприятий, в том числе профилактического характера, по снижению числа дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими, обусловленных дорожными условиями, а также снижению числа погибших в результате ДТП.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

Основными направлениями деятельности, способными улучшить ситуацию с дорожно-транспортной аварийностью в городском поселении Безенчук, является организация дорожного движения в части:

· строительства, реконструкция светофорных объектов, модернизации светофорных объектов, внедрения преимущественно светофоров вызывного типа;

· установки и замены дорожных знаков на опасных участках дорог;

· устройства защитных ограждений вдоль тротуаров на опасных участках, разделение транспортных и пешеходных потоков;

· нанесения дорожной разметки;

· устройства ИДН вблизи образовательных учреждений и объектов здравоохранения;

· формирование законопослушного поведения на дорогах.

Для формирования законопослушного поведения на дорогах необходимо провести комплекс мероприятий, включающий в себя:

· организацию и проведение телевизионных передач, информирования населения через средства массовой информации правилам дорожного движения;

· организацию социальной рекламы безопасности дорожного движения;

· проведение и участие в мероприятиях детей по изучению правил дорожного движения и вопросам профилактики детского дорожно-транспортного травматизма;

· информирование участников дорожного движения о внесении изменений в организацию дорожного движения на улично-дорожной сети и необходимости соблюдения ПДД.

На основании анализа причин нарушения ПДД установлено, что боль​шая часть водителей транспортных средств и пешеходов не сразу замечает изменения в организации дорожного движения. При изменении организации дорожного движения в первые дни вероятность совершения ДТП из-за не​внимательности участников движения возрастает более чем в 2 раза. С целью профилактики ДТП в период изменения ОДД через средства массовой информацию в обязательном порядке доводят информацию о планируемых изменениях в области ОДД, вводе новых светофорных объектов, ремонтных работах.

8.4. Мероприятия по внедрению интеллектуальной транспортной геонформационной системы
В сложившейся ситуации требуется комплексный подход к организации транспортной системы в п.г.т. Безенчук.

Без разработки и внедрения геоинформационной системы интерактивной комплексной схемы организации дорожного движения, все проводимые мероприятия по оптимизации улично-дорожной сети с оптимальной дислокацией технических средств организации дорожного движения и системой моделирования транспортных потоков не позволят ликвидировать заторные явления на дорогах.

Внедрение интеллектуальной транспортной геонформационной системы с интерактивной комплексной картой со схемой организации дорожного движения городского поселения Безенчук обеспечит повышение уровня социально-экономической эффективности различных форм передвижения всех слоев населения и транспортировки грузов с использованием автомобильного транспорта, повышение транспортной доступности и безопасности дорожного движения, снижение вредного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье человека.

Первоочередными задачами в п.г.т. Безенчук является создание и утверждение единой интерактивной дислокации технических средств организации дорожного движения (дорожных знаков, светофоров, разметки, пешеходных и транспортных ограждений, уличного освещения, искусственных дорожных неровностей, видеокамер), которая позволит в полном объеме произвести ревизию технических средств организации дорожного движения, демонтаж незаконно установленной рекламы, а также дорожных знаков, создающих помехи для движения транспорта.

Реализаций мероприятий на улично-дорожной сети требует принятия оптимальных проектных решений. Большинство проектных решений имеет неформальный характер. Попытки формализации задач привели к появлению нормативно-правовых документов, подходов, методик, необходимых разработчику в его деятельности. Однако, использование документов осложнено их количеством, узконаправленностью и невозможностью комплексного применения в современных интеллектуальных транспортных системах, направленных на оптимизацию функционирования улично-дорожной сети.

Разумным видится применение интеллектуальной транспортной геоинформационной системы. Актуальность создания корпоративных информационных систем города не вызывает сомнения. Такие системы предназначены для автоматизации работ, выполняющих функции учета объектов городской инфраструктуры (дома, дороги, дорожные знаки, светофоры, световые опоры, закрепленные территории, остановки общественного транспорта, транспортные маршруты) и специализированных геообъектов (ДТП, места концентрации ДТП, места работ, ведущихся на улично-дорожной сети) на основе геоинформационной системы с многослойной электронной картой.

В создании интегрирующей системы населенного пункта заинтересованы административные структуры, департаменты и министерства, осуществляющие управление населенным пунктом; организации, обслуживающие автодороги и технические средства организации дорожного движения, транспортные депо, граждане. Учет объектов городской инфраструктуры позволит эффективно управлять бюджетом, планируя предполагаемые виды работ и их стоимость, ускорит взаимодействие заинтересованных лиц.

Необходимость использования геоинформационной платформы с электронной картой для дислокации объектов городской инфраструктуры определяется, главным образом, их трудноопределимым пространственным положением. Использование электронной карты обеспечит эффективное обоснование и распределение средств на содержание объектов инфраструктуры, позволит выполнять недоступные ранее операции географического и семантического анализа. 

Для решения такого класса рекомендована интеллектуальная транспортная геоинформационная система «ITSGIS», предназначенная для построения интегрирующей системы города и управления транспортной инфраструктурой.

Территориальная удаленность участников системы, заинтересованность в разных ее составляющих, использование собственных хранилищ данных определяют распределенную архитектуру системы, в которой взаимодействие осуществляется посредством локальных вычислительных сетей или сети Интернет при помощи центрального сервера. Доступ заинтересованных лиц к данным ограничен их сферами влияния.

После проведения работ, направленных на создание геоинформационной системы интерактивной комплексной схемы организации дорожного движения городского поселения Безенчук:

· необходимо произвести замену технических средств организации дорожного движения (на основании проведенного комплексного обследования, готовится предложение по приведению остановочных пунктов в соответствие с требованиями нормативных документов, а также по обустройству пешеходных переходов турникетами, разметкой термопластиком, дорожными знаками);

· рассмотреть вопрос о строительстве надземных или подземных пешеходных переходов, а также парковочных, заездных карманов для легкового транспорта, отсутствие которых приводит к снижению пропускной способности и заторных явлений;

· рассмотреть вопрос об организации штрафной площадки (с учетом опыта соседних муниципалитетов, таких как, городской округ Самара), для которой необходимо выделение земельного участка под специализированную охраняемую стоянку, а также создание структурной организации, деятельность которой будет направлена на принудительную эвакуацию транспортных средств и приобретение специальной техники.

8.5. Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

Основными источниками загрязнения атмосферы в границах п.г.т. Безенчук являются стационарные источники выбросов от технологических участков производственных объектов, дымовая труба котельной и автомобильный транспорт.

Производственная зона сформировалась, в основном, в западной и восточной частях поселения, а также в районе и по дороге поселка Сосновка различными по назначению предприятиями, среди которых выделяются предприятия нефтедобывающей отрасли.  

Основными предприятиями восточной производственной зоны являются:

· ЗАО «САНЭКО» (нефтепродукты);

· НГДУ «Чапаевскнефть» и завод по пропарке нефтепродуктов;

· ЗАО «Галант» (переработка газового конденсата);

· ОАО «Безенчук Агропром» (агротехника);

· ООО «Экостройтехнология»;

· Кирпичный завод (2 объекта);

· ООО «Вересень» (продукты питания);

· Хлебозавод;

· ЗАО ЖДПК (Ж/д продовольственная корпорация);

· ОАО «Безенчукское хлебоприемное предприятие.

Основными предприятиями западной производственной зоны являются:

· ЗАО «Металлокор» (металлоконструкции);

· ЗАО «БЗЖБИ»;

· ОАО «Безенчукский элеватор»;

· Безенчукский БККЗ;

· ООО «Провими-Самара (комбикорм);

· ООО «Верея» (комбикорм).

Ближайшая жилая застройка располагается на расстоянии 120 м с северной стороны, 100 м – с юго-восточной стороны, 170 м – с южной стороны, 150-210 м – с западной стороны. 

Коммунальных котельных в п.г.т. Безенчук три. Кроме того, имеются две ведомственные котельные «Южная» для НИИСХ и котельная в восточной промзоне для НГДУ.

Котельные предназначены для отопления производственных участков ЖКХ и жилых домов п.г.т. Безенчук в зимнее время, топливом для котельных служит жидкое топливо – мазут. Источники выбросов – дымовые трубы. 

Загрязнение атмосферы выбросами от автотранспорта происходит, в основном, в зоне влияния автодороги общего пользования «Самара - Обшаровка», по которой осуществляется главный въезд в поселок с восточной стороны по ул.Советская и с южной стороны по ул.Чапаева.

Одним из путей экономии жидкого нефтяного топлива и снижения уровня загрязнения окружающей среды является замена (полная или частичная) бензинов и дизельных топлив другими энергоносителями, не нефтяного происхождения.

Среди альтернативных типов топлив в настоящее время привлекает внимание целый ряд продуктов различного происхождения: сжатый природный газ, сжиженные газы нефтяного происхождения и сжиженные природные газы, различные синтетические спирты, газовые конденсаты, водород, топлива растительного происхождения.

Известные способы защиты компонентов экосистем от вредного воздействия дорожно-транспортного комплекса сводятся к следующим направлениям:

· организационно-правовые мероприятия включают формирование нового эколого-правового мировоззрения, эффективную реализацию государственной экологической политики, создание современного экологического законодательства и нормативно-правовой базы экологической безопасности, а меры государственный, административный и общественный контроль функций по охране природы. Они направлены на разработку и исполнение механизмов экологической политики, природоохранного законодательства на транспорте, экологических стандартов, норм, нормативов и требований к транспортной технике, топливно-смазочным материалам, оборудованию, состоянию транспортных коммуникаций;

· архитектурно-планировочные мероприятия обеспечивают совершенствование планирования всех функциональных зон п.г.т. Безенчук (промышленной, селитебной – предназначенной для жилья, транспортной, санитарно-защитной, зоны отдыха) с учетом инфраструктуры транспорта и дорожного движения, разработку решений по рациональному землепользованию и застройке территорий, сохранению природных ландшафтов, озеленению и благоустройству;

· конструкторско-технические и экотехнологические мероприятия позволяют внедрить современные инженерные, санитарно-техни​ческие и технологические средства защиты окружающей среды от вредных воздействий на предприятиях и объектах транспорта, технические новшества в конструкции, как автотранспортных средств, так и объектов дорожного комплекса;
· эксплуатационные мероприятия осуществляются в процессе эксплуатации транспортных средств и направлены на поддержание их состояния на уровне заданных экологических нормативов за счет технического контроля и высококачественного обслуживания.

Перечисленные группы мероприятий реализуются независимо друг от друга и позволяют достичь определенных результатов. Максимальный эффект достигается при их комплексном применении.

8.6. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

Хранение автотранспорта на территории п.г.т. Безенчук осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий, учреждений, организаций и на придомовых участках жителей п.г.т. Безенчук, а также в гаражно-строительных кооперативах и платных автостоянках.

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня автомобилизации населения.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и промышленной зоне п.г.т. Безенчук. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается на парковках придомовых участков, платных автостоянках, а также в гаражно-строительных кооперативах.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:

· обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства;

· строительство автостоянок около объектов обслуживания;

· организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения.

8.7. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

Пешеходное и велосипедное движение, как средство передвижения по п.г.т. Безенчук, обладает многими преимуществами с точки зрения здоровья человека и охраны окружающей среды. Благодаря переходу от вождения транспортных средств к пешеходному или велосипедному движению можно снизить уровень аварийности, сократить затраты на дорожные и парковочные сооружения, а также снизить степень воздействия на окружающую среду и укрепить здоровье населения.

В перспективе Программой предусматривается создание на территории п.г.т. Безенчук системы велосипедных дорожек и формирование внутригородских улиц в новых строящихся микрорайонах с преимущественно пешеходным движением.

Программой предусматривается создание безбарьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию безбарьерной среды.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:

· строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения;

· работы по ремонту асфальтобетонного покрытия проездов, тротуаров, подходов к подъездам, ремонту и замене бордюров, восстановлению водоотводных канав;

· устройство велодорожек в профиле основных улиц (перспектива);

· обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды.

8.8. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируются.

8.9. Мероприятия по развитию сети дорог п.г.т. Безенчук
Все территории п.г.т. Безенчук связаны единой системой улиц и дорог, обеспечивающих надежность транспортных связей между жилыми районами, территориально разделенными естественными и искусственными преградами и другими элементами планировочной структуры.

Общая протяженность улиц, дорог в границах п.г.т. Безенчук составляет 81,2 км, из них с асфальтовым покрытием 37,2 км, что составляет – 46%. Ширина асфальтированного покрытия основных дорог ‑ 7 м. Площадь асфальтированного покрытия дорог ‑ 260 400 м2

Протяженность дорог в границах п. Сосновка 1,1 км (асфальтовое покрытие).

Протяженность дорог в границах п. Новооренбургский 4,5 км, из них с асфальтовым покрытием 0,5 км.

Протяженность дорог в границах д. Дмитриевка 4,6 км (грунтовое покрытие).

Протяженность дорог на свободных вновь застраиваемых территориях близ:

· п. Новооренбургского – 12,7 км

· д. Дмитриевка – 25,6 км

Ширина существующих улиц в красных линиях колеблется от 20 до 60 метров. Красные линии и линии застройки соблюдаются не везде и требуют корректировки. Красные линии необходимо упорядочить согласно проекту «Генеральный план г.п.Безенчук Самарской области». 

Степень благоустройства существующей улично-дорожной сети поселка недостаточна.

В целях развития сети дорог п.г.т. Безенчук планируются мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Всего строительству к 2030 г. подлежит 40,9 км улиц и дорог в границах п.г.т. Безенчук (из них к 2023 г. – 2,7 км). 

Таблица 4 Проектирование и реконструкция автомобильной дороги
	№ п.п.
	Наименование мероприятия
	Срок 
реализации

	1
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Северная (0,16 км)
	2019–2023 гг.

	2
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Высоцкого (0,26 км)
	2019–2023 гг.

	3
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Специалистов (0,27 км)
	2019–2023 гг.

	4
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Луговая (1,12 км)
	2019–2023 гг.

	5
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Овражная (0,95 км)
	2019–2023 гг.

	6
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Есенина (0,77 км)
	2019–2023 гг.

	7
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Осипенко (1,1 км)
	2019–2023 гг.

	8
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Степная (0,2 км)
	2019–2023 гг.

	9
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Троцкий (0,3 км)
	2019–2023 гг.

	10
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Пушкина (0,3 км)
	2019–2023 гг.

	11
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Полевая (0,7 км)
	2019–2023 гг.

	12
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Терешковой (0,96 км)
	2019–2023 гг.

	13
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Спортивная (0,5 км)
	2019–2023 гг.

	14
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Гагарина (0,2 км)
	2019–2023 гг.

	15
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Южная (1,32 км)
	2019–2023 гг.

	16
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Селекционеров (0,2 км)
	2019–2023 гг.

	17
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Карла Маркса (0,9 км)
	2019–2023 гг.

	18
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Тимирязева (1,4 км)
	2019–2023 гг.

	19
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №1 (0,5 км)
	2019–2023 гг.

	20
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №2 (1,6 км)
	2019–2023 гг.

	21
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №3 (0,6 км)
	2019–2023 гг.

	22
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №4 (0,2 км)
	2024–2030 гг.

	23
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №5 (0,7 км)
	2024–2030 гг.

	24
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №6 (1,9 км)
	2024–2030 гг.

	25
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №7 (3,4 км)
	2024–2030 гг.

	26
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №8 (5,8 км)
	2024–2030 гг.

	27
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №9 (2,6 км)
	2024–2030 гг.

	28
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №10 (11 км)
	2024–2030 гг.

	29
	Проектирование и строительство обводной авомобильной дороги местного значения (12,6 км)
	2024–2030 гг.


9. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Реализация настоящей Программы осуществляется за счет средств бюджета п.г.т. Безенчук, в том числе с учетом планируемых к поступлению в соответствии с действующим законодательством в бюджет п.г.т. Безенчук средств вышестоящих бюджетов.

Реальная ситуация, сложившаяся в Российской Федерации, вкупе с возможностями бюджета Самарской области пока не позволяет обеспечить конкретное планирование мероприятий в долгосрочной перспективе. Таким образом, возможности органов местного самоуправления должны быть сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой основе (содержание, текущий ремонт дорог).

Объемы финансирования программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке.

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Срок реализации
	Объем финансирования, тыс. руб.

	
	
	
	2019 
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030

	1. 1
	Разработка проектов организации дорожного движения
	–
	1 061
	–
	–
	340
	–
	–
	407
	–
	–
	473
	–
	–

	2. 2
	Научно-техническое сопровождение программы (актуализация данных)
	–
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8

	3. 1
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Северная (0,16 км)
	2019
	7 680
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	4. 2
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Высоцкого (0,26 км)
	2019
	12 480
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	5. 3
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Специалистов (0,27 км)
	2019
	12 960
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	6. 4
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Луговая (1,12 км)
	2019
	53 760
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	7. 5
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Овражная (0,95 км)
	2020
	950
	44 650
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	8. 6
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Есенина (0,77 км)
	2020
	770
	36 190
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	9. 7
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Осипенко (1,1 км)
	2020
	1 100
	51 700
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	10. 8
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Степная (0,2 км)
	2020
	200
	9 400
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	11. 9
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Троцкий (0,3 км)
	2021
	–
	300
	14 100
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	12. 10
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Пушкина (0,3 км)
	2021
	–
	300
	14 100
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	13. 11
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Полевая (0,7 км)
	2021
	–
	700
	32 900
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	14. 12
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Терешковой (0,96 км)
	2021
	–
	960
	45 120
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	15. 13
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Спортивная (0,5 км)
	2022
	–
	–
	500
	23 500
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	16. 14
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Гагарина (0,2 км)
	2022
	–
	–
	200
	9 400
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	17. 15
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Южная (1,32 км)
	2022
	–
	–
	1 320
	62 040
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	18. 16
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Селекционеров (0,2 км)
	2022
	–
	–
	200
	9 400
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	19. 19
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №1 (0,5 км)
	2022
	–
	–
	750
	44 500
	
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	20. 20
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №2 (1,6 км)
	2023
	–
	–
	–
	2 400
	142 400
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	21. 17
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Карла Маркса (0,9 км)
	2023
	–
	–
	–
	900
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	22. 18
	Проектирование и реконструкция автомобильной дороги местного значения по ул. Тимирязева (1,4 км)
	2023
	–
	–
	–
	1 400
	65 800
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	23. 21
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №3 (0,6 км)
	2023
	–
	–
	–
	900
	53 400
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	24. 22
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №4 (0,2 км)
	2024
	–
	–
	–
	–
	300
	17 800
	–
	–
	–
	–
	–
	–

	25. 23
	Проектирование и строительство обводной авомобильной дороги местного значения (12,6 км)
	2024
	–
	–
	–
	–
	18 900
	400 000
	421 060
	–
	–
	–
	–
	–

	26. 24
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №5 (0,7 км)
	2025
	–
	–
	–
	–
	–
	1 050
	62 300
	–
	–
	–
	–
	–

	27. 25
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №6 (1,9 км)
	2026
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	2 850
	169 100
	–
	–
	–
	–

	28. 26
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №7 (3,4 км)
	2027
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	5 100
	302 600
	–
	–
	–

	29. 27
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №8 (5,8 км)
	2028
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	8 700
	516 200
	–
	–

	30. 28
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №9 (2,6 км)
	2029
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	3 900
	234 000
	–

	31. 29
	Проектирование и строительство авомобильной дороги местного значения на территории Площадки №10 (11 км)
	2030
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	8 000
	8 500
	200 000
	604 100


10. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Мероприятия Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры п.г.т. Безенчук направлены на обеспечение:

· безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности), на территории п.г.т. Безенчук;

· доступности объектов транспортной инфраструктуры города для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования п.г.т. Безенчук;

· развития транспортной инфраструктуры, сбалансированного с градостроительной деятельностью п.г.т. Безенчук;

· условий для управления транспортным спросом;

· создания приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

· создания приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· условий для пешеходного и велосипедного продвижения населения;

· эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

В результате выполнения мероприятий Программы будет достигнуто:

· сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизнедеятельности развитие транспортной инфраструктуры;

· формирование условий для социально-экономического развития;

· повышение безопасности;

· повышение эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

· снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду.

Ожидается, что выполнение мероприятий Программы позволит к 2030 году достичь приемлемых показателей, влияющий на индекс социально-эко​номического эффекта:

· рост доли протяженности автомобильных дорог, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатацион​ным показателям;

· снижение числа мест концентрации ДТП на автомобильных дорогах;

· рост доли граждан, удовлетворенных состоянием автомобильных дорог;

· снижение доли протяженности автомобильных дорог, функционирующих в режиме перегрузки в «час-пик».

Ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры п.г.т. Безенчук, повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.

11. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ П.Г.Т. БЕЗЕНЧУК
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры.

Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры — это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.

Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории п.г.т. Безенчук или поселения, в который также входит и разработка генерального плана.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Самарской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.

Транспортная система п.г.т. Безенчук является элементом транспортной системы Самарской области, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры.

Реализация Программы должна осуществляться с учетом необходимости ее синхронизации с иными программами и мероприятиями в области градостроительной деятельности, развития транспортной инфраструктуры и (или) затрагивающими транспортную инфраструктуру на территории п.г.т. Безенчук Безенчукского района Самарской области.
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Приложение 1
Реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным 
транспортом муниципального района Безенчукский Самарской области

	№
	Порядковый

№ маршрута
	Наименование 
маршрута
	Наименование промежуточных

остановочных пунктов

по маршруту регулярных

перевозок


	Протяженнность

маршрута, км
	Порядок

посадки

и высадки

пассажиров


	Интервал

движения и

режим работы


	Вид регулярных перевозок
	Данные о транспортных средствах
	Дата начала осуществления регулярных перевозок
	Данные о юридических лицах, осуществляющих перевозки по маршруту регулярных перевозок

	
	
	
	
	
	
	
	
	вид
	количество

ТС
	
	Наименование юр. лица
	местонахождение

	1
	223
	Безенчук-Купино
	п. Безенчук (АС), п. Сосновка, с. Никольское, с. Новокиевка, с. Купино
	37,6
	в любом не запрещённом ПДД месте
	3 раза в день, ежедневно
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук 

	2
	224
	Безенчук-Чапаевск
	п. Безенчук (АС), п. Осинки, с. Привольное, п. Рузановский, с. Прибой, г. Чапаевск: ул. Щорса, ул. Им. Ленина, ул. Железнодорожная, ж/д Вокзал
	123,4
	в любом не запрещённом ПДД месте
	3 раза в день, ежедневно
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	3
	225
	Безенчук-Верхнепечерское
	п. Безенчук (АС), п. Сосновка, с. Никольское, д. Григорьевка (дачи), с. Екатериновка, с. Федоровка, с. Владимировка, турбаза «Солнечный Берег», с. Кануевка, с. Александровка, с. Верхнепечерское
	95,0
	в любом не запрещённом правилами дорожного движения месте
	3 раза в день, ежедневно
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	4
	229
	Безенчук-Осинки
	п. Безенчук (АС), с. Песочное, п. Осинки (АС)
	49,2
	в любом не запрещённом правилами дорожного движения месте
	2 раза в день, в рабочие дни
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	5
	230
	Безенчук-Песочное
	п. Безенчук (АС) от остановки Безенчукская ЦБР, автостанция, м-н Мелиораторов, в∕ч, ОПХ, с. Песочное (АС)
	30,0
	в любом не запрещённом правилами дорожного

движения месте
	5 раз в день, ежедневно
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	6
	231
	Безенчук-Александровка
	п. Безенчук (АС), п. Сосновка (поворот), с. Никольское, д. Григорьевка (дачи), с. Алексеевка, с Екатериновка, с. Федоровка, с. Владимировка, с. Кануевка, с. Александровка
	87,0
	в любом не запрещённом правилами дорожного

движения месте
	4 раза в день, ежедневно
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	7
	233
	Безенчук-Екатериновка
	п. Безенчук (АС), п. Сосновка, с. Никольское, д. Григорьевка (дачи), с. Алексеевка, с Екатериновка (АС)
	25,6
	в любом не запрещённом правилами дорожного

движения месте
	2 раза в день, ежедневно
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	8
	290
	Безенчук-Натальино
	п. Безенчук (АС), п. Заволжский, с. Красноселки, с. Потуловка. с. Натальино


	76,8
	в любом не запрещённом правилами дорожного

движения месте
	2 раза в день, ежедневно, в пятницу 3 раза в день
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	9
	291
	Безенчук-Переволоки
	п. Безенчук (АС), п. Заволжский, с. Красноселки (поворот), н∕п «Дружба», с. Переволки
	42,6
	в любом не запрещённом правилами дорожного движения месте
	3 раза в неделю, понедельник, пятница, воскресенье
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	10
	333
	Безенчук-Макарьевка
	п. Безенчук (АС), п. Осинки, с. Преображенка, р-д Разинский, с. Новомихайловка, с. Студенцы, с. Ольгино. Пос. Масленниково, с. Макарьевка
	148,2
	в любом не запрещённом правилами дорожного движения месте
	2 раза в день, понедельник, вреда, пятница, 1 раз в воскресенье
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук

	11
	1
	Безенчук-Васильевка
	п. Безенчук от остановки ул. Нефтяников, автостанция, ул. Чапаева, с. Васильевка
	11,9
	в любом не запрещённом правилами дорожного движения месте
	2 раза в день, ежедневно, 6 раз в день в рабочие дни
	по регулируемым тарифам
	автобус
	1
	июнь 2013 г.
	ООО «Авто- Регион»
	п. Безенчук


Приложение 2

Сведения о местонахождении остановочных пунктов общественного транспорта на территории п.г.т. Безенчук
	
	Название ООТ
	Адрес

	1. 
	
	

	1. 
	Самарагаз
	Восточная промзона

	2. 
	Дачи
	Восточная промзона

	3. 
	Водоканал
	Восточная промзона

	4. 
	СМУ
	Восточная промзона

	5. 
	ул. Крупской
	ул. Советская

	6. 
	ул. Нефтяников
	ул. Советская

	7. 
	НГДУ
	ул. Советская

	8. 
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	9. 
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	10. 
	Магазин «Пятёрочка»
	ул. Советская

	11. 
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	12. 
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	13. 
	Тополя
	ул. Чапаева

	14. 
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	15. 
	Военный городок
	ул. Быковского

	16. 
	Опытная
	ул. Тимирязева

	17. 
	НИИСХ
	ул. Молодёжная

	18. 
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Специалистов

	19. 
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	20. 
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	21. 
	ул. Пугачёва
	ул. Солодухина

	22. 
	ул. Калинина
	ул. Солодухина

	23. 
	ул. Маршала Жукова
	ул. Солодухина

	24. 
	Профилакторий
	ул. Чапаева

	25. 
	РОВД
	ул. Рабочая

	26. 
	ул. Пушкина
	ул. Луговцева

	27. 
	ул. Новостепная
	ул. Луговцева

	28. 
	Спорткомплекс «Молодёжный»
	ул. Луговцева

	29. 
	ул. Северная
	ул. Северная

	30. 
	Автошкола
	ул. Центральная

	31. 
	Школа № 4
	ул. Центральная

	32. 
	ул. Советская
	ул. Советская

	33. 
	ул. Степная
	ул. Степная

	34. 
	ул. Осипенко
	ул. Осипенко

	35. 
	ул. Центральная
	ул. Центральная


Приложение 3

Перечень мест прохождения общественного транспорта по маршрутам на территории п.г.т. Безенчук
Автобусный маршрут № 2 
«Самарагаз - НИИСХ»
Маршрут следования

	прямое направление
	Восточная промзона - ул. Советская - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Советская - ул. Чапаева - ул. Быковского - ул. Гагарина - ул. Тимирязева - ул. Молодёжная

	обратное направление
	ул. Молодёжная - ул. Тимирязева - ул. Гагарина - ул. Быковского - ул. Чапаева - ул. Советская - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Советская - Восточная промзона


Остановочные пункты

	прямое направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	Самарагаз
	Восточная промзона

	2
	Дачи
	Восточная промзона

	3
	Водоканал
	Восточная промзона

	4
	СМУ
	Восточная промзона

	5
	ул. Крупской
	ул. Советская

	6
	ул. Нефтяников
	ул. Советская

	7
	НГДУ
	ул. Советская

	8
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	9
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	10
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	11
	Магазин «Пятёрочка»
	ул. Советская

	12
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	13
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	14
	Тополя
	ул. Чапаева

	15
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	16
	Военный городок
	ул. Быковского

	17
	Опытная
	ул. Тимирязева

	18
	НИИСХ
	ул. Молодёжная


	обратное направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	НИИСХ
	ул. Молодёжная

	2
	Опытная
	ул. Тимирязева

	3
	Военный городок
	ул. Быковского

	4
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	5
	Тополя
	ул. Чапаева

	6
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	7
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	8
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	9
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	10
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	11
	Банк
	ул. Советская

	12
	ул. Нефтяников
	ул. Советская

	13
	ул. Крупской
	ул. Советская

	14
	СМУ
	Восточная промзона

	15
	Водоканал
	Восточная промзона

	16
	Дачи
	Восточная промзона

	17
	Самарагаз
	Восточная промзона

	18
	НИИСХ
	ул. Молодёжная


Автобусный маршрут № 3 
«Микрорайон «Молодёжный» - НИИСХ»
Маршрут следования

	прямое направление
	ул. Специалистов - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Советская - ул. Чапаева - ул. Быковского - ул. Гагарина - ул. Тимирязева - ул. Молодёжная

	обратное направление
	ул. Молодёжная - ул. Тимирязева - ул. Гагарина - ул. Быковского – ул Чапаева - ул. Советская - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Специалистов


Остановочные пункты

	прямое направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Специалистов

	2
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	3
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	4
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	5
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	6
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	7
	Магазин «Пятёрочка»
	ул. Советская

	8
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	9
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	10
	Тополя
	ул. Чапаева

	11
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	12
	Военный городок
	ул. Быковского

	13
	Опытная
	ул. Тимирязева

	14
	НИИСХ
	ул. Молодёжная


	обратное направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	НИИСХ
	ул. Молодёжная

	2
	Опытная
	ул. Тимирязева

	3
	Военный городок
	ул. Быковского

	4
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	5
	Тополя
	ул. Чапаева

	6
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	7
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	8
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	9
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	10
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	11
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	12
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	13
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Специалистов


Автобусный маршрут № 4 
«Микрорайон «Молодёжный» - п. Новооренбургский»
Маршрут следования

	прямое направление
	ул. Специалистов - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Советская - ул. Чапаева - ул. Быковского - ул. Гагарина - ул. Тимирязева - заезд к НИИСХ (ул. Молодёжная) - ул. Тимирязева - ул. Солодухина - а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук» - Безенчук» - а/д »Самара - Волгоград» - Безенчук» - Новооренбургский»

	обратное направление
	а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук» - Новооренбургский» - а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук» - Безенчук» - ул. Солодухина - ул. Тимирязева - заезд к НИИСХ (ул. Молодёжная) - ул. Тимирязева - ул. Гагарина - ул. Быковского - ул. Чапаева - ул. Советская - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Специалистов


Остановочные пункты

	прямое направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Специалистов

	2
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	3
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	4
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	5
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	6
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	7
	Магазин «Пятёрочка»
	ул. Советская

	8
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	9
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	10
	Тополя
	ул. Чапаева

	11
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	12
	Военный городок
	ул. Быковского

	13
	Опытная
	ул. Тимирязева

	14
	НИИСХ
	ул. Молодёжная

	15
	ул. Пугачёва
	ул. Солодухина

	16
	ул. Калинина
	ул. Солодухина

	17
	ул. Маршала Жукова
	ул. Солодухина

	18
	д. Дмитриевка
	а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук»

	19
	п. Новооренбургский
	п. Новооренбургский


	обратное направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	п. Новооренбургский
	п. Новооренбургский

	2
	д. Дмитриевка
	а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук»

	3
	ул. Маршала Жукова
	ул. Солодухина

	4
	ул. Калинина
	ул. Солодухина

	5
	ул. Пугачёва
	ул. Солодухина

	6
	НИИСХ
	ул. Молодёжная

	7
	Опытная
	ул. Тимирязева

	8
	Военный городок
	ул. Быковского

	9
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	10
	Тополя
	ул. Чапаева

	11
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	12
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	13
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	14
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	15
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	16
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	17
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	18
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Специалистов


Автобусный маршрут № 5 
«Профилакторий - НГДУ (кольцевой)»
Маршрут следования

	прямое направление
	ул. Чапаева - ул. Советская - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Рабочая - ул. Нефтяников - ул. Советская - ул. Луговцева - ул. Северная - ул. Мамистова - ул. Центральная - ул. Чапаева


Остановочные пункты

	прямое направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	Профилакторий
	ул. Чапаева

	2
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	3
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	4
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	5
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	6
	РОВД
	ул. Рабочая

	7
	ул. Нефтяников
	ул. Нефтяников

	8
	НГДУ
	ул. Луговцева

	9
	ул. Пушкина
	ул. Луговцева

	10
	ул. Новостепная
	ул. Луговцева

	11
	Спорткомплекс «Молодёжный»
	ул. Луговцева

	12
	ул. Северная
	ул. Северная

	13
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Мамистова

	14
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	15
	Автошкола
	ул. Центральная

	16
	Школа № 4
	ул. Центральная

	17
	Профилакторий
	ул. Чапаева


Автобусный маршрут № 5а 
«ул. Советская - НГДУ (кольцевой)»
Маршрут следования

	прямое направление
	ул. Советская - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Рабочая - ул. Нефтяников - ул. Советская - ул. Луговцева - ул. Северная - ул. Мамистова - ул. Степная - ул. Осипенко - ул. Центральная - ул. Мелиораторов - ул. Советская


Остановочные пункты

	прямое направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	ул. Советская
	ул. Советская

	2
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	3
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	4
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	5
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	6
	РОВД
	ул. Рабочая

	7
	ул. Нефтяников
	ул. Нефтяников

	8
	НГДУ
	ул. Луговцева

	9
	ул. Пушкина
	ул. Луговцева

	10
	ул. Новостепная
	ул. Луговцева

	прямое направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	11
	Спорткомплекс «Молодёжный»
	ул. Луговцева

	12
	ул. Северная
	ул. Северная

	13
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Мамистова

	14
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	15
	ул. Степная
	ул. Степная

	16
	ул. Осипенко
	ул. Осипенко

	17
	Школа № 4
	ул. Центральная

	18
	ул. Центральная
	ул. Центральная

	19
	ул. Советская
	ул. Советская


Автобусный маршрут № 7 
«Ж/д вокзал - п. Сосновка»
Маршрут следования

	прямое направление:
	ул. Вокзальная - ул. Мамистова - а/д «Безенчук - Александровка - Верхнепечёрское» - а/д «Безенчук - Александровка» - Сосновка»

	обратное направление:
	а/д «Безенчук - Александровка» - Сосновка» - а/д «Безенчук - Александровка - Верхнепечёрское» - ул. Мамистова - ул. Вокзальная


Остановочные пункты

	прямое направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	2
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	3
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	4
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	5
	п. Сосновка (поворот)
	а/д «Безенчук - Александровка»

	6
	п. Сосновка
	а/д «Безенчук - Александровка» - Сосновка»

	обратное направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	п. Сосновка
	а/д «Безенчук - Александровка» - Сосновка»

	2
	п. Сосновка (поворот)
	а/д «Безенчук - Александровка»

	3
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Мамистова

	4
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	5
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	6
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	7
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная


Автобусный маршрут № 8 
«Микрорайон «Молодёжный» - д. Дмитриевка»
Маршрут следования

	прямое направление
	ул. Специалистов - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Советская - ул. Чапаева - ул. Быковского - ул. Гагарина - ул. Тимирязева - заезд к НИИСХ (ул. Молодёжная) - ул. Тимирязева - ул. Солодухина - а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук» - Безенчук»

	обратное направление
	а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук» - Безенчук» - ул. Солодухина - ул. Тимирязева - заезд к НИИСХ (ул. Молодёжная) - ул. Тимирязева - ул. Гагарина - ул. Быковского - ул. Чапаева - ул. Советская - ул. Мамистова - ул. Вокзальная - ул. Мамистова - ул. Специалистов


Остановочные пункты

	прямое направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Специалистов

	2
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	3
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	4
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	5
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	6
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	7
	Магазин «Пятёрочка»
	ул. Советская

	8
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	9
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	10
	Тополя
	ул. Чапаева

	11
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	12
	Военный городок
	ул. Быковского

	13
	Опытная
	ул. Тимирязева

	14
	НИИСХ
	ул. Молодёжная

	15
	ул. Пугачёва
	ул. Солодухина

	16
	ул. Калинина
	ул. Солодухина

	17
	ул. Маршала Жукова
	ул. Солодухина

	18
	д. Дмитриевка (высадка)
	а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук»


	обратное направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	1
	д. Дмитриевка
	а/д «Самара - Волгоград» - Безенчук»

	2
	ул. Маршала Жукова
	ул. Солодухина

	3
	ул. Калинина
	ул. Солодухина

	4
	ул. Пугачёва
	ул. Солодухина

	5
	НИИСХ
	ул. Молодёжная

	6
	Опытная
	ул. Тимирязева

	7
	Военный городок
	ул. Быковского

	8
	1-е отделение
	ул. Чапаева

	9
	Тополя
	ул. Чапаева

	10
	Микрорайон Мелиораторов
	ул. Советская

	обратное направление

	№
п/п
	Наименование
остановочного пункта
	Местонахождение
остановочного пункта

	11
	ул. Максима Горького
	ул. Советская

	12
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	13
	Ж/д вокзал
	ул. Вокзальная

	14
	Почта (РУС)
	ул. Мамистова

	15
	Торговый дом
	ул. Мамистова

	16
	Больница (Безенчукская ЦРБ)
	ул. Мамистова

	17
	Микрорайон «Молодёжный»
	ул. Специалистов


Приложение 4
Перечень улиц, для которых проводился анализ 
с последующим построением КСОДД +ПКРТИ
	№п/п
	Наименование дороги
	Протяженность общая, км

	1. 
	переулок Есенина
	0,29

	2. 
	переулок Неверова
	0,11

	3. 
	переулок Придорож
	0,5

	4. 
	переулок Солнечный
	0,15

	5. 
	переулок Студенческий
	0,27

	6. 
	улица 8 Марта
	0,86

	7. 
	улица Безенчукская
	2, 66

	8. 
	улица Больничная
	1,24

	9. 
	улица Быковского
	0,91

	10. 
	улица Вокзальная
	1,65

	11. 
	улица Восточная
	1,42

	12. 
	улица Высоцкого
	3, 25

	13. 
	улица Гагарина
	0,65

	14. 
	улица Гоголя
	0,23

	15. 
	улица Гражданская
	1,52

	16. 
	улица Демократическая
	0,89

	17. 
	улица Дмитриевская
	0,56

	18. 
	улица Железнодорожная
	0,46

	19. 
	улица Калинина
	0,3

	20. 
	улица Карла Маркса
	2,69

	21. 
	улица Кирова
	1,36

	22. 
	улица Комсомольская
	2,11

	23. 
	улица Крупской
	0,3

	24. 
	улица Куйбышева
	1,17

	25. 
	улица Леонова
	2,92

	26. 
	улица Лермонтова
	1, 88

	27. 
	улица Лесная Промзона
	2,11

	28. 
	Улица Луговая
	0,83

	29. 
	улица Луговцева
	2,06

	30. 
	улица Максима Горького
	1,15

	31. 
	улица Мамистова
	2,13

	32. 
	улица Маршала Жукова
	0,85

	33. 
	улица Мелиораторов
	1,2

	34. 
	улица Мичурина
	1,74

	35. 
	улица Молодежная
	5,53

	36. 
	улица Молодогвардейская
	0,3

	37. 
	улица Некрасова
	0,57

	38. 
	улица Нефтяников
	3,3

	39. 
	улица Новая
	0,44

	40. 
	улица Ново-Оренбургкая
	1,25

	41. 
	улица Новостепная
	0,24

	42. 
	улица Овражная
	0,57

	43. 
	улица Октябрьская
	1,47

	44. 
	улица Осипенко
	1,56

	45. 
	улица Полевая
	2,12

	46. 
	улица Пугачева
	0,43

	47. 
	улица Пушкина
	2,07

	48. 
	улица Рабочая
	2,18

	49. 
	улица Садовая
	2,13

	50. 
	улица Самарская
	0,37

	51. 
	улица Северная
	1,35

	52. 
	улица Селекцонеров
	0,3

	53. 
	улица Советская
	3,64

	54. 
	улица Солодухина
	2,18

	55. 
	улица Солодухина
	0,24

	56. 
	улица Специалистов
	1,4

	57. 
	улица Спортивная
	0,49

	58. 
	улица Степана Разина
	0,89

	59. 
	улица Степная
	0,8

	60. 
	улица Терешковой
	0,4

	61. 
	улица Тимирязева
	2,61

	62. 
	улица Филлипа Разина
	0,24

	63. 
	улица Хлебная
	0,45

	64. 
	улица Центральная
	2,14

	65. 
	улица Чапаева
	1,91

	66. 
	улица Чкалова
	1,19

	67. 
	улица Школьная
	0,4

	68. 
	улица Южная
	1,41

	Итого:
	81,2 км


Приложение 5

Планы по развитию транспортной инфраструктуры Безенчук

Все территории г.п. Безенчук связаны единой системой улиц и дорог, обеспечивающих надежность транспортных связей между жилыми районами, территориально разделенными естественными и искусственными преградами и другими элементами планировочной структуры.

Общая протяженность улиц, дорог в границах п.г.т. Безенчук составляет 81,2 км, из них с асфальтовым покрытием 37,2 км, что составляет – 46%. Ширина асфальтированного покрытия основных дорог ‑ 7 м. Площадь асфальтированного покрытия дорог ‑ 260 400 м2
Протяженность дорог в границах п. Сосновка 1,1 км (асфальтовое покрытие).

Протяженность дорог в границах п. Новооренбургский 4,5 км, из них с асфальтовым покрытием 0,5 км.

Протяженность дорог в границах д. Дмитриевка 4,6 км (грунтовое покрытие).

Протяженность дорог на свободных вновь застраиваемых территориях близ:

· п. Новооренбургского – 12,7 км

· д. Дмитриевка – 25,6 км

Ширина существующих улиц в красных линиях колеблется от 20 до 60 метров. Красные линии и линии застройки соблюдаются не везде и требуют корректировки. Красные линии необходимо упорядочить согласно проекту «Генеральный план г.п.Безенчук Самарской области». 

Степень благоустройства существующей улично-дорожной сети поселка недостаточна.

Проектируемая уличная сеть формируется с учетом ранее сложившейся системы улиц. Для улучшения дорожно-транспортной инфраструктуры необходимо:

В границах п.г.т. Безенчук благоустроить 44 км существующих автомобильных дорог общей площадью асфальтового покрытия 308 000 м2 (замена существующего грунтового покрытия на асфальт).
В проектируемой застройке: 

· в районе Новооренбургского построить в существующей застройке 4 км асфальтовых дорог (замена существующего грунтового покрытия на асфальт) + 12,7 км новых асфальтовых дорог в проектируемой застройке. Общая площадь проектируемых дорог в районе Новооренбургского 116 900 м2

· в районе д. Дмитриевки построить в существующей застройке 4,6 км асфальтовых дорог (замена существующего грунтового покрытия на асфальт) + 25,6 км новых асфальтовых дорог в проектируемой застройке. Общая площадь проектируемых дрог в районе д. Дмитриевки 211 400м2

· на территории бывшего аэродрома построить 46 км новых асфальтовых дорог в проектируемой застройке. Общая площадь проектируемых дрог в районе аэродрома 322 000 м2

Благоустройство улиц и проездов заключается в асфальтировании проезжей части и тротуаров, устройстве щебеночного покрытия обочин, посеве трав, посадке деревьев на газонах, установке скамеек и урн.

Внутриквартальные и хозяйственные проезды обеспечивают проезд транспорта к жилым зданиям и объектам культурно-бытового обслуживания. 

Улицы и автомобильные дороги местного значения, размещение которых планируется Генеральным планом до 2023 года путем реконструкции:

· ул. Северная - 0,16 км (западная часть)

· ул. Высоцкого - 0,26 км
· ул. Специалистов - 0,27 км
· ул. Луговая - 0,84(западная часть) км
· ул. Овражная - 0,95 км
· ул. Есенина - 0,77 км
· ул. Осипенко - 1,1 км
· ул. Степная (западная часть) - 0,2 км
· ул. Луговая - 0,28(восточная часть) км
· ул. Троцкий - 0,3 км
· ул. Пушкина - 0,3 км
· ул. Полевая - 0,7 км
· ул. Терешковой (с проулками) - 0,96 км
· ул. Спортивная - 0,5 км
· ул. Гагарина - 0,2 км
· ул. Южная - 1,32 км
· ул. Селекционеров - 0,2 км
· ул. Карла Маркса - 0,9(западная часть) км
· ул. Тимирязева - 1,4 км
Всего реконструкции к 2023 г. подлежит 11,61 км улиц и дорог в границах городского поселения Безенчук.

Улицы и автомобильные дороги местного значения, размещение которых планируется Генеральным планом путем строительства:

1) строительства в срок до 2023 года:
- на Площадке № 1 протяженностью – 0,5 км;

- на Площадке № 2 протяженностью – 1,6 км; 

- на Площадке № 3 протяженностью – 0,6 км;

Всего строительству к 2023 г. подлежит 2,7 км улиц и дорог в границах городского поселения Безенчук.

2) строительства в срок до 2033 года:

Обводная дорога – 12,6 км

- на Площадке № 4 протяженностью – 0,2 км;

- на Площадке № 5 протяженностью – 0,7 км;

- на Площадке № 6 протяженностью – 1,9 км;

- на Площадке № 7 протяженностью – 3,4 км;

- на Площадке № 8 протяженностью – 5,8 км;

- на Площадке № 9 протяженностью – 2,6 км;

- на Площадке № 10 протяженностью – 11 км;

Всего строительству к 2033 г. подлежит 38,2 км улиц и дорог в границах городского поселения Безенчук.
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